VVM-screening — Ansggning Ny Ellebjerg

Ansggt efter bilag 2 til jernbaneloven — implementering af VVM-direktivet for statslige vej- og
jernbaneprojekter samt havneprojekter — punkt 10 b) Anlagsarbejder i byzoner, herunder
opforelse af butikscentre og parkeringsanlaeg.
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Placering og anleegsperiode

Opgradering af Ny Ellebjerg Station — Nye perroner ved @resundsbanen

Ny Ellebjerg Station, Kgbenhavn

@resundsbanens spor 21 og spor 22 ved Ny Ellebjerg Station beliggende mellem Kgge Bugt-banen og
Gammel Kgge Landevejs krydsning af sporene. Se vedlagte oversigtskort i bilag 1. Matr.nr. 2184 samt
dele af matr.nr. 2332a, Valby, Kgbenhavn.

Projektomradet er omfattet af kommuneplanramme R19.T.5.5 og Lokalplan nr. 448 med tilhgrende
tillaeg nr. 1 og 2. Planerne udlaegger omradet til jernbaneformal med mulighed for at opfgre
bygninger og anlaeg "til brug i overensstemmelse med den fastlagte anvendelse til baneformal,
herunder nye perroner til @resundsbanen og Kgbenhavn-Ringstedbanen med adgange fra bl.a.
Gammel Kgge Landevej-broen. Ved udformningen skal der laegges vaegt pa arkitektonisk kvalitet, pa
gode cykelparkeringsforhold, pa passagemulighed for fodgaengere og cyklister mellem
stationsforpladserne samt pa tryghed.”

Lokalplanen udpeger endvidere mulige forbindelser pa tvaers af baner og store veje, idet der gnskes
at Valby bindes sammen af gode stier, overgange, broer og tunneler.
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Banedanmark vurderer pa det grundlag, at etableringen af perroner og tunnelforbindelse kan ske
inden for den gzldende lokalplan. Banedanmark vil indlede dialog med Kgbenhavns Kommune til
bekraeftelse af planforholdene og drgftelse af behov for eventuelle dispensationer.

Syd for Ny Ellebjerg Station og for enden af vejen Fglager ejer Freja Ejendomme og Kgbenhavns
Kommune arealer ud mod banen. Der er planer om at etablere byggeri pa disse grunde, som
beskrevet i lokalplanen, men dette byggeri kan farst pabegyndes efter, at perroner og
gangforbindelse er etableret. I forbindelse med byggeriet anlaegges en forplads for blgde
trafikanter, inkl. cykelparkering mv.

Byggegrunden har en graenseflade til dette projekt, idet arealbehovet for flere af Igsningerne
overlapper med matriklen for byggeprojektet. Nar der er taget endelig stilling til projektets
udformning, indgar Banedanmark en dialog med Freja Ejendomme og Kgbenhavns Kommune i
forhold til graensefladen mellem projekterne og udformningen af det planlagte byggeri.

Anlaegsperiode
01-06-2023 - 31-07-2025
Projektbeskrivelse

Projektet "Opgradering af Ny Ellebjerg Station” undersgger muligheden for at etablere perroner
langs @resundssporene (spor 21 og 22) mellem Gammel Kgge Landevej og Kgge Bugt-banen.
Perronerne skal have forbindelse til det gvrige stationsomrade via Metroselskabets nyligt etablerede
underjordiske niveau, et sakaldt concourse, samt adgang til Felager og Gammel Kgge Landevej. Der
er blevet undersggt flere Igsninger pa forbindelsen pa tvaers af perronerne, dels en brolgsning, dels
en tunnellgsning, som Metroselskabet skal sta for. Den 16. september 2020 blev der ansggt for
perronprojekt med en brolgsning, og den 9. december 2020 traf Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
afggrelse om at opgradering af Ny Ellebjerg Station med en brolgsning over nye perroner ved
@resundsbanen ikke er VVM-pligtig. VVM-screeningsansggning og afggrelse er vedhaeftet som bilag
2 0g3.

| efterdret 2021 er det efterfglgende blevet besluttet i stedet at planlaegge for tunnellgsningen, og
derfor ansgges der i dette projekt alene for perronprojektet med en tunnellgsning, som skal erstatte
det tidligere ansggte projekt med en brolgsning. | denne Igsning planlaegges forbindelsen via en
gangtunnel under @resundbanens banen to spor. Lgsningen indeholder trapper og elevatorer.
Designmaessigt er denne Igsning fuldt integreret med concourse-niveauet, og Igsningen kan i stil
med brolgsningen handtere de mange passagerer, som forventes pa Ny Ellebjerg Station i fremtiden.
Projektaendringen er beskrevet i bilag 4.

Projektet er en fglge af aftalen om en moderne jernbane — udmegntning af Togfonden DK af 14.
januar 2014, og akt 124 af 19. juni 2014, med blandt andet en beslutning om at igangsatte en
undersggelse af et projekt for perroner mv. langs @resundssporene pa Ny Ellebjerg Station.

Etableringen af perronerne vil give mulighed for, at Ny Ellebjerg Station kan betjene fremtidige
togsystemer, som vil kgre mellem Lufthavnen/Sverige og mod Ringsted/Roskilde uden at skulle
passere Kgbenhavn H, som derved bliver aflastet. Samtidig vil projektet give bedre og mere direkte
forbindelse til store dele af Amager, blandt andet @restad og lufthavnen.

Der er vedlagt oversigtsplan for projektomradet som bilag 1, og udfgrelsesplan for projektet indgar i
bilag 4.



Ja

Nej

Nej

Ja

Bergrte parter

Som bygherre udpeger Banedanmark ikke parter i sagen. Der er imidlertid bade graenseflader til
andre projekter og eksisterende anlaeg i projektomradet samt beboere, erhverv, brugere af omradet
og andre, som kan blive bergrt i anleegsfasen.

Overordnet set er Banedanmarks vurdering, at fglgende kan blive bergrt af projektet:
* Metroselskabet

¢ Kgbenhavns Kommune

e Movia

¢ HOFOR (ledninger)

¢ Andre ledningsejere, Energinet

» Operatgrer pa straeekningen, DSB, S-banen

« Statens Ejendomssalg A/S, Gammel Kongevej 60, 1850 Frederiksberg C.

* Freja Invest ApS, Overgaden Neden Vandet 33, 1414 Kgbenhavn K.

Herudover kan beboere i etageejendommen sydvest for banen pa Fglager, eiendomme pa Carl
Jacobsens Vej, de nordligste trappeopgange i etageejendommen pa Poppelstykket samt boliger pa
Pilestykket og Ellestykket i perioder opleve generende st@j og vibrationer under anlaegsfasen.
Samtlige beboere i naeromradet vil blive informeret om projektet og de konkrete forhold og
tidspunkter med gget stgjpavirkning i de konkrete perioder i anlaegsfasen. Omradet, hvor beboerne
forventeligt vil blive orienteret om projektet, er vist pa kort i bilag 5, notat om stgj i anlaegsfasen.

Ja
Miljgpmaessige konsekvenser

Projektomradet ligger i tilknytning til Ny Ellebjerg Station og er stort set fuldt udnyttet til
jernbanespor, midtliggende perron langs Kgbenhavn-Ringsted sporene (spor 23 og 24) og @vrige
baneanlaeg. Arealet hvor de nye perroner skal placeres, bestar i dag af grefter/skraninger med
spredt bevoksning. | byggeperioden etableres alternative adgangsforhold til/fra Kgge Bugt-banen for
at sikre passagerernes adgang. Arealer der skal anvendes som arbejdsarealer er i dag ubebyggede.

Stgj
Stgv
Affaldsproduktion

Andet



Stgj

Anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil der veere stgj fra anleeg af perroner og etablering af gangtunnel. De stgjende
aktiviteter forventes primaert at vaere boring af sekant-palevaegge og stgttemure samt anvendelse
af hydraulisk hammer, gravemaskine, lastbilkgrsel m.m.

Omradet omkring Ny Ellebjerg er under omdannelse fra industri til boliger og erhverv, herunder
butikker. De neermeste ejendomme ligger 30-50 meter fra arbejdsomraderne. Primaert beboere i
etageejendommene mellem Gammel Kgge Landevej og jernbanen, pa Fglager, boliger pa Carl
Jacobsens Vej, beboerne i de nordligste trappeopgange i etageejendomme pa Poppelstykket samt
boliger pa Pilestykket og Ellestykket vil i perioder kunne opleve generende stgj og vibrationer fra
anlaegsarbejderne.

Gennemfgrelse af projektet vil medfgre overskridelser af de vejledende graensevzerdier for stgj om
aften og natten i weekender, nar der udfgres seerligt stgjende arbejder. Det drejer sig imidlertid om
ganske fa weekender med aften- og natarbejde, som er fordelt ud over en periode pa omkring 1% ar.
Der vil endvidere ikke forekomme konstant stgjende arbejde de pagaldende naetter, men periodisk
stgjende anlaegsarbejde i Ipbet af aften og natten. Banedanmark vil i forbindelse med
anlagsarbejdet informere og varsle beboere lokalt i nseromradet omkring projektet, vedrgrende
udferselstidspunkter og varighed for stgjende arbejder m.m. Herved vil det vaere muligt for beboere
i god tid at planlaegge eventuelle forholdsregler.

Stgjberegninger viser at der kan forventes stgjniveauer pa facaderne pa nabobygningerne pa op til
71 dB(A) ved Fglager 29 i forbindelse med etablering af indfatningsveegge for transfertunnel.
Vedrgrende de gvrige anlaegsaktiviteter vil stgjniveauerne veere vaesentlig lavere. | tabel 1 i bilag 5
findes en oversigt over stgjende anlaegsarbejder.

F@r igangsaettelse af byggeriet anspges om dispensation fra stgjgraenserne og arbejdstiderne i Bygge-
og anlaegsforskrift i Kgbenhavn (Kgbenhavns Kommune, 2016).

Omradet omkring Ny Ellebjerg er under udvikling. Der er mange planer for omradet og
igangvaerende bygge- og anlaegsaktiviteter. | forhold til de kumulative virkninger af anlaegsstgj, kan
det ikke udelukkes, at der i fa situationer, vil veere at anleegsstgj fra Metroens gvrige entrepriser
samtidig med stgjende arbejder fra naervaerende projekt. Det er primaert i den gstlige del af
projektomradet ved Ny Ellebjerg Station.

Stgjende aktiviteter og stgjpavirkningen af omgivelserne i anlaegsfasen er naermere beskrevet i bilag
5, notat om st@j i anlaegsfasen. De ejendomme, der forventes bergrt i vist omfang er angivet pa kort i
bilaget. De enkelte beboere vil blive identificeret i forbindelse med indsendelse af
oplysningsmateriale om projektet.

Driftsfasen

| driftsfasen vil der vaere stgj fra brug af perronerne, herunder et &ndret kgrselsmgnster med
standsende tog og hgjtalerudkald pa perronen. Herudover kan anvendelse og drift af elevatorer til
og fra gangtunnellen give et hgrbart stgjbidrag for de passagerer som anvender stationen. Det
vurderes dog ikke at have stgrre stgjmaessig effekt, idet det er godstrafikken pa streekningen der er
bestemmende for stgjpavirkningen fra jernbanestraekningen.

Etableringen af perronerne medfgrer gget persontogtrafik pa visse streekninger i oplandet. COWI har
pa baggrund af estimater over det akkumulerede toglaengde mertrafik i henholdsvis 2024 og pa



lengere sigt i 2030 beregnet den forventede stigning i kildestyrke langs de mest udsatte straekninger
og pa det grundlag fundet, at perronerne ikke vil have nogen vaesentlig stgjmaessig effekt.

Samlet set vurderes etablering af perroner ikke at have nogen vaesentlige stgjmaessige konsekvenser
pa omgivelserne, nar projektet overgar til driftsfasen. Stgjforholdene under drift findes naermere
beskrevet i vedlagte stgjnotat fra COWI er vedlagt som bilag 6.

30-50m
Nej

Nej

Ja

De aktiviteter som typisk kan generere stgj der overskrider de vejledende graensevaerdier vil primaert
blive gennemfgart i Ipbet af dagtimerne, hvor der ikke forventes en overskridelse af
graensevaerdierne. Stgjen vil dog veere hgrbar for naboer og offentligheden, som opholder sig i
omradet og kan opleves som generende, da den opfattes anderledes end den eksisterende stgj fra
passager- og godstog, som man forventer fra baneomradet.

Det gelder endvidere at st@jende aktiviteter om natten kun vil forekomme i forbindelse med de
relativt fa planlagte lange weekendsparringer, som er fordelt ud over en periode pa omkring 1% ar.
Der vil endvidere ikke forekomme konstant stgjende arbejde de pagaldende naetter, men periodisk
stgjende anlaegsarbejde i Ipbet af aften og natten.

Ja

Metroselskabets anlaeg af en Metrostation ved Ny Ellebjerg i forbindelse med metro til Sydhavnen.
Der er givet VVM-tilladelse til projektet i 2015 samt en supplerende VVM-tilladelse i 2017 om
2&ndring af metrostationen ved Ny Ellebjerg. Anlaegsfasen for etablering af underjordisk
metrostation forventes at vaere afsluttet f@r etablering af Banedanmarks projekt pabegyndes.

Der er derudover planer om en raekke andre projekter i omradet. lkke alle disse projekter er endnu
godkendt/tilladt.

Projekterne er vist pa kort over kumulative forhold pa bilag 7.
Ja

Grus: ca. 7.000 m?

Stal: ca. 700 ton

Vand: ca. 2.000 m?

| driftsfasen vil der blive brugt vand og strgm til almindeligt vedligehold og drift af perroner,
belysning, hgjttalere, elevatorer m.m., svarende til forbruget ved andre stationer.

Nej
Stov

| anlaegsfasen kan der vaere gener fra stgv i forbindelse med selve anlaegsarbejdet, jordhandtering,
jordkgrsel og k@rsel pa arbejdspladser og -veje samt handtering af skaerver/ballast i forbindelse med
arbejde pa sporet. Der vil blive anvendt vanding ved saerligt tgrre perioder i anlaegsfasen for at



forhindre vaesentlige stgvgener i overensstemmelse med reglerne i Bygge- og anlaegsforskrift i
Kgbenhavn (Kgbenhavns Kommune, 2016).

Der vil ikke blive genereret stgv i driftsfasen.

Det er alene de naermeste beboere, der eventuelt vil kunne opleve gget stgvpavirkning. Som anfgrt
ovenfor, vil stgvnedsaettende tiltag blive anvendt, sa snart det viser sig ngdvendigt.

Nej
Ja
Ja

Metroselskabets anlaeg af en Metrostation ved Ny Ellebjerg i forbindelse med metro til Sydhavnen.
Der er givet VVM-tilladelse til projektet i 2015 samt en supplerende VVM-tilladelse i 2017 om
2&ndring af metrostationen ved Ny Ellebjerg. Anleegsfasen for etablering af underjordisk
metrostation forventes at vaere afsluttet fgr etablering af Banedanmarks projekt pabegyndes.

Der er derudover planer om en raekke andre projekter i omradet. lkke alle disse projekter er endnu
godkendt/tilladt.

Projekterne er vist pa kort over kumulative forhold pa bilag 7.
Ja

Grus: ca. 7.000 m?

Stal: ca. 700 ton

Vand: Ca. 2.000 m?

| driftsfasen vil der blive brugt vand og strgm til almindeligt vedligehold og drift af perroner,
belysning, hgjttalere, elevatorer m.m., svarende til forbruget ved andre stationer.

Nej
Affaldsproduktion

Bro 12002, Kgge Bugt banen over @resundssporene, ma delvist ombygges, hvor konstruktionen
graenser op til de nye perroner ved @resundssporene. | forbindelse med denne tilpasning vil der blive
genereret bygningsaffald i form af blandt andet nedbrudt beton m.m.

Herudover vil der vaere almindeligt byggeaffald i forbindelse med anlaegsarbejdet. Affaldstyper og
maengder:

Plast og papir: 1-10 m3
Trze og krydsfiner: 1-10 m3
Nedbrudt beton: 80 -100 ton

Hele omradet er omradeklassificeret og en del af projektomradet er kortlagt pa vidensniveau 2 (V2),
hvor der er pavist forurening af en type og koncentration, som kan forarsage skadelig virkning pa
mennesker eller miljg. Da arealet benyttes til jernbaneformal og tidligere industri, kan der vaere
yderligere punktforureninger. Der er saledes kendte forureninger af bade jord og grundvand i



omradet ved Ny Ellebjerg, som er pavist i forbindelse med tidligere forundersggelser og
anlaegsarbejder.

Der er ingen andringer i forhold til det allerede godkendte projekt.

Der skal udgraves relativt store jordmangder ved udgravning til tunnel under spor 21-22
(@resundsporene) og ind til concourse-arealet. Disse jordmangder skal transporteres vaek til en af
kommunen anvist jordmodtager jf. den jordhandteringsplan, der udfgres for projektet.

Der skal forventeligt bortskaffes ca. 13.000 m? jord. Baseret p4 tidligere erfaringer, hvor det bl.a.
graves i V2 kortlagte omrader, forventes det, at langt st@grste delen bestar af ren jord (kategori |) og
lettere forurenet jord (Kategori Il). Andelen af kraftig forurenet jord ligger erfaringsmaessigt pa kun
ca.5%.

Handtering, flytning og bortskaffelse af jord vil ske i overensstemmelse med reglerne herfor i
jordflytningsbekendtggrelsen og krav i tilladelserne samt aftalerne med godkendte modtagere.
Banedanmark vil foretage kontrol med, at entreprengrer overholder disse forhold.

| driftsfasen vil der kun blive genereret almindeligt dagrenovationslignende affald i forbindelse med
anvendelse af perronerne.

Nej
Nej
Ja

Metroselskabets anlaeg af en metrostation ved Ny Ellebjerg i forbindelse med Metro til Sydhavnen.
Der er givet VVM-tilladelse til projektet i 2015 samt en supplerende VVM-tilladelse i 2017 om
2&ndring af metrostationen ved Ny Ellebjerg. Anleegsfasen for etablering af underjordisk
metrostation forventes at vaere afsluttet f@r etablering af Banedanmarks projekt pabegyndes.

Der er derudover planer om en raekke andre projekter i omradet. lkke alle disse projekter er endnu
godkendt/tilladt.

Projekterne er vist pa kort over kumulative forhold pa bilag 7.
Ja

Grus: ca. 7.000 m?

Stal: ca. 700 ton

Vand: Ca. 2.000 m3

| driftsfasen vil der blive brugt vand og strgm til almindeligt vedligehold og drift af perroner,
belysning, hgjttalere, elevatorer m.m., svarende til forbruget ved andre stationer.

Nej
Andet
Spildevandsproduktion inkl. regnvand

| anlaegsfasen vil det oppumpede vand fra grundvandssaenkning blive reinfiltreret.



De nye perroner afvandes med et linjedraen. Vandet ledes til eksisterende afvandingssystem og
videre til Gasebaekrenden, som leder vandet ud via Enghave Kanal til Kalveboderne pa Nordsiden af
Valbyparken.

Den fremtidige sporafvanding forbliver usendret i forhold til de nuvaerende forhold. Dog er det ikke
lzengere muligt at fgre vandet ved gravitation under Kgge Bugt-banen, idet den nye
tunnelkonstruktion bygges op til en kote, som er hgjere end de nuvaerende ledningskoter.
Bortledning af vand ma derfor i fremtiden ske ved pumpning. Perronernes nye befaestede areal
medfgrer, at vandfgringen fra det samlede opland under et dimensionsgivende regnskyl er for stor
til at bortpumpe den fulde maengde uden en vis udjaevning. Det er derfor ngdvendigt at etablere et
forsinkelsesbassin fgr vandet ledes til pumpestationen. Under den forudszetning at der kan udledes
40 I/s skal bassinet etableres med et volumen pa ca. 100 m3.

De &ndrede afvandingsforhold i driftsfasen vurderes ikke at medfgre vaesentlige miljpmaessige
pavirkning.

Pavirkning af vandlgb, s¢ eller havet

De nye befaestede arealer for perronerne er ca. 3.000 m2. Omfanget af en eventuel forggelse i den
maengde, der udledes til Gasebaekrenden, er meget begraenset og ligger pa ca. 1.500 m? pr. ar.

Der er ingen &ndringer i forhold til det allerede godkendte projekt.
Pavirkning af grundvandet, herunder behov for grundvandssaenkning

Ny Ellebjerg ligger i et omrade med sakaldt begraensede drikkevandsinteresser (OBD). Det naermeste
omrade med szerlige drikkevandsinteresser (OSD) ligger ca. 1.350 m nordgst for Ny Ellebjerg og er
knyttet til vandindvindingen Pa Frederiksberg. OSD samt indvindingsboringerne til Frederiksberg
Forsyning ligger saledes i stor afstand til Ny Ellebjerg. Det neermeste omrade med
drikkevandsinteresser (OD) ligger knap 700 m sydgst for Ny Ellebjerg Station og er knyttet til
vandindvindingen i Hvidovre Kommune. Ogsa her ligger indvindingsboringerne i stor afstand fra
projektomradet. Stgrstedelen af arealerne er ikke kortlagt forurenede (V1 og V2), men en del af det
sydlige spor ligger inden for en V2-kortlagt grund. Herudover, er der kendte forureninger af bade
jord og grundvand i omradet ved Ny Ellebjerg, som er pavist i forbindelse med tidligere
forundersggelser og anlagsarbejder.

Anlaegsfasen
Den stgrste pavirkning af grundvandet vil veere i forbindelse med udgravning til gangtunnel.

Grundvandspotentialet i kalken - det primaere grundvandsmagasin, hvori der skal udgraves - er
beliggende mellem kote 0 og -1 m DVR90. Grundvandspotentialet er i omradet kunstigt lavt pga.
permanent draening af Godsbanen laengere mod sydgst. Der skal ved anlaegsarbejdet graves ned til
ca. kote -7 m DVR90, dvs. grundvandssaenkning skal tilvejebringe en sankning pa ca. 5-6 m, lokalt
ned til ca. 7 m. Grundvandshandteringen i anlaegsfasen patankes udfgrt i lighed med
Metroselskabets naerliggende entreprise CRSHS5, lidt mod nord/nordgst, ved brug af et antal
pumpeboringer udenfor udgravningen. | dybdepunkter i udgravningen kan det eventuelt blive
relevant at supplere med pumpeboringer ogsa hér. Ud fra seenkningskoterne og vandmaengderne fra
denne grundvandssaenkning (udfgrt i 2018-2019) skgnnes at der for naervaerende projekt (CRSH7) vil
skulle oppumpes ca. 20-30 m3/time, men der er ikke i denne fase udfgrt grundvandsmodellering til
en ngjere vurdering af dette. Kalken i omradet forventes, fra de mange udfgrte prgvepumpninger at
have meget begraenset permeabilitet. Dette forventes szerligt at gaelde fra ca. 3-4 m under
kalkoverfladen og nedad. Dette betyder at de grundvandsvandmaengder, der forventes at skulle
handteres, er begraensede.



Den begraensede permeabilitet betyder omvendt at kapaciteten af den enkelte pumpe- og re-
infiltrationsboring ligeledes vil vaere begraenset (skgnnet 2-3 m3/time pr. boring), det vil sige at et
betragteligt antal boringer - skgnnet ca. 10 af hver boringstype - vil veere ngdvendige. Det kunne i
stedet for pumpeboringer vaere relevant at lade grundvand stremme ind i udgravningen og sa fjerne
dette ved en kombination af draenrender og pumpesumpe. Dette vil, med udgravning i kalk,
erfaringsmaessigt betyde at vandet vil fa et betragteligt indhold af opslemmet kalk og at vandet
derfor ikke umiddelbart kan reinfiltreres (og dette er der behov for, saerlig af hensyn til de
omgivende forureninger). Derfor er denne metode vurderet uhensigtsmaessig. Det oppumpede
grundvand skal reinfiltreres i et antal reinfiltrationsboringer i omgivelserne. | stgrst muligt omfang
benyttes eventuelt bevarede re-infiltrationsboringer fra entreprise CRSH5, (hvor der blev anvendt
fem boringer) samt de vestligste af de til metrobyggeriet anvendte reinfiltrationsboringer. | den
faktiske udformning af reinfiltrationsanlaegget vil det saerligt blive sikret at der reinfiltreres mod
eksisterende forurenede grunde.

Det ma forventes at det oppumpede grundvand skal behandles ved brug af aktivt kul fgr
reinfiltration. | forbindelse med grundvandssankningen pa CRSH5 blev der observeret stigende
koncentrationer af klorerede stoffer, og der blev anvendt kulfilter som rensning inden reinfiltration i
en del af perioden. Den stigende koncentration af klorerede stoffer pa den entreprise skyldtes
sandsynligvis, at der blev trukket forurening til fra gst, da der her er pavist en meget markant
forurening med klorerede stoffer. Eventuelt, periodevis overskudsvand afledes til kloak. Der er
planlagt supplerende jordbundundersggelser til belysning af bl.a. vandfgringsevne af kalken syd for
den nye tunnel og af eventuel grundvandsforurening i dette omrade. Med disse data reduceres
risikoen for blandt andet at projektere for fa pumpe- henholdsvis re-infiltrationsboringer.

Ved gvrige arbejder vil det blive sikret, at der ikke sker spild eller udledninger, som kan pavirke
grundvandskvaliteten.

Driftsfasen
Der er ingen permanent pavirkning af grundvandet i driftsfasen.

Lugt og luftforurening

Projektet giver ikke anledning til lugtgener. Der kan vaere en lokal pavirkning af luftkvaliteten fra
udledninger fra anleegsmateriel og gget tung trafik i anlaegsfasen.

Pavirkning af skov, herunder fredskov

Nzermeste fredsovsomrade ligger ca. 850 m syd for projektomradet og pavirkes ikke af projektet.
Gzldende bygge- og beskyttelseslinjer

Der er ingen bygge- og beskyttelseslinjer inden for projektomradet.

Anvendelsen af naboarealer

Projektet medfgrer ingen yderligere permanente begransninger, f.eks. i form af servitutter og lign.
| anlaegsperioden forventes dele af naboarealer midlertidigt anvendt til byggeplads.

Visuelle og landskabsmaessige forhold

Etablering af perroner og gangtunnel, vil betyde en andring af det visuelle indtryk af omradet.
Zndringen vil imidlertid vaere af begraenset karakter, og vaere tilsvarende den gvrige anvendelse af
omradet.



Der vil blive opsat belysning, som vil vaere synligt i omradet og muligvis fra den naermeste
bebyggelse. Belysning opsaettes som udgangspunkt for at oplyse perronerne og vil blive indrettet, sa
belysningsmasterne ikke oplyser naboarealer.

Etablering af perronerne vil desuden betyde, at der vil veere passagerer, som opholder sig i
naerheden af den eksisterende bygning syd for @resundssporene pa Folager. Der vil ikke veere
direkte udsyn fra perronerne hen til de nederste etager af bygningen. og det vil derfor ikke medfgre
indbliksgener.

Trafikale forhold

| anlaegsfasen kan der vaere en pavirkning af den lokale vejtrafik i forbindelse med eventuelle
afspaerringer, ind- og udkegrsel fra arbejdspladser samt gget tung trafik i omradet. Herudover kan der
vaere en pavirkning af de blgde trafikanter ved omlaegning/afspaerring af den offentlige sti under
jernbanebroen, der ogsa giver adgang til Kege Bugt-banen. Stgrstedelen af den tunge trafik der
genereres i anlaegsfasen, er i forbindelse med transport af jord og betonbiler. Dertil kommer
transport af grusmaterialer samt armerings-/konstruktionsstal. Det vurderes, at transportbehovet vil
ligge pa ca. 1.500 transporter i alt svarende til gennemsnitlig to lastbiler om dagen i hele
anlaegsperioden. Transporter af jord, grus mv. sker via Fglager-siden.

Udover transport via vejnettet vil jernbanen blive benyttet til transport af materialer og maskiner.
Logistikpladsen ved Vigerslev Gods benyttes som omlasteplads fra vejtransport til jernbanen.
Vigerslev Gods ligger taet pa Ny Ellebjerg Station, og der er direkte sporadgang til spor 21, 22 og 23. |
forbindelse med tunnelarbejderne vil Logistikpladsen blive anvendt til, at fa ikke-sporkgrende
maskiner ind pa arbejdsomradet. Maskinerne anbringes pa en fladvogn, som kan kgre maskinen hen
til arbejdsomradet. Maskinerne arbejder fra fladvognen og skal saledes ikke kgre pa selve sporet. |
forbindelse med perronarbejderne vil Logistikpladsen blive anvendt til at fa sporkgrende materiel
ind til arbejdsomradet. | det omfang det er muligt vil Logistikpladsen ogsa vaere transportvej for
materialer til blandt andet perronelementer og andre betonelementer.

Projektomradet er beliggende i et byomrade med gode adgangsforhold til st@rre veje omkring
byggepladsen, herunder Gammel Kgge Landevej og Folehaven/Ellebjergvej (02). Det vurderes, at
anlaegstrafikken fra projektet ikke vil betyde en vaesentlig trafikstigning pa de omkringliggende veje.

Anlaegsfasen indeholder lange weekendspaerringer af bade spor 21 og 22, som vil kraeve at
godstogene omlaegges via Kgbenhavn H. Hvor spor 21 og 22 er spaerret enkeltvis, hvorved trafikken
skal afvikles som enkeltsporsdrift Kalvebod — Vigerslev/Hvidovre Fjern. | de lange
weekendspaerringer hvor spor 23 er spaerret, ma trafikken fra Kgbenhavn-Ringsted banen omlaegges
over Roskilde-Valby for kgreretningen mod Kgbenhavn H.

Nej
Natur og fredning
Natura 2000-omrader

Nzermeste Natura 2000-omrade er nr. 143 Vestamager og havet syd for, som ligger ca. 1,8 km syd
for projektomradet. Projektet medfgrer ikke miljgpavirkninger, som vil kunne pavirke Natura 2000-
omradet.



§-3 beskyttet natur

Der ligger ingen arealer omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 3 inden for eller i nzerheden af
projektomradet. Naermeste § 3-beskyttede s¢ ligger ca. 1.000 meter fra omradet.

Beskyttede arter (Bilag IV, rgdlistede arter mv.)

Projektomradet bestar af befaestede arealer og arealer med spor i drift. Skraningerne er delvist
bevoksede, men det forventes ikke, at de udger levesteder for bilag IV-arter. Der feeldes ikke traeer
af en st@rrelse, som er egnede for flagermus.

Nej
Nej
Hvor ligger naermeste vandomrader jf. vandomradeplanerne?

Projektomradet er lokaliseret inden for den regional grundvandsforekomst, dkms_3627_kalk og
herudover er de naarmeste vandomrader jf. vandomradeplanerne henholdsvis de terreennaere
grundvandsforekomster, dkms_3645_ ks ca. 520 m nord for projektomradet samt kystvandet
Nordlige @resund, ca. 1,8 km syd for projektomradet.

Pavirkes malsaetningerne for vandomraderne?
Malsaetningerne for vandomraderne pavirkes ikke af projektet.

Pavirker projektet muligheden for at opna/opretholde god miljgtilstand i havet jf.
havstrategiloven?

Projektet pavirker ikke muligheden for at opna/opretholde god miljgtilstand i havet.
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