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1. Hvad er en miljgkonsekvensrapport

Projekter, der er omfattet af reglerne om miljgvurdering og vurderes at kunne
pavirke miljget veesentligt, kan kun realiseres pa baggrund af en vurdering af
konsekvenserne for miljget. Vurderingen skal pavise, beskrive og vurdere
projektets vaesentlige direkte og indirekte virkning pa:

o Befolkningen og menneskers sundhed

¢ Den biologiske mangfoldighed, med saerlig veegt pa arter og naturtyper
der er beskyttede

e Jordarealer, jordbund, vand, luft og klima
e Materielle goder, kulturarv og landskab samt
e Samspillet mellem disse faktorer

Miljgvurderingen bygger pa en miljgkonsekvensrapport, som bygherren skal
fremleegge.

Miljgkonsekvensrapporten skal give en samlet beskrivelse af projektet og dets
miljgkonsekvenser, som kan give grundlag for savel en offentlig debat som miljg-
myndighedens endelige beslutning om, hvorvidt der kan gives tilladelse til
projektet.

Inden miljgkonsekvensrapporten bliver udarbejdet, skal den relevante myndighed
(her Trafikstyrelsen), udarbejde en afgreensningsudtalelse, som ligger rammerne
for rapportens indhold.
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Afgreensningsnotat

Dette afgraensningsnotat fastlaeegger hvor omfattende og detaljerede oplysninger
bygherre vurderer at miljgkonsekvensrapporten for projektet "Ny
Infrastrukturbanegard i Hgje-Taastrup - NISB” skal indeholde, for at
Trafikstyrelsen kan vurdere anlaeggets miljgmaessige konsekvenser og treeffe
afgarelse pa et oplyst grundlag.

| afgreensningsnotatet er det forventede videns- og datagrundlag beskrevet,
herunder det forventede behov for yderligere data fra undersggelser, for at kunne
vurdere pavirkningerne pa miljget som falge af projektet.

Haring af bergrte myndigheder

Miljgkonsekvensrapporten skal ud over de lovbestemte emner ogsa behandle
forhold fremdraget ved hgringen af bergrte myndigheder. Trafikstyrelsen
gennemfgrte en hgring af bergrte myndigheder med indkaldelse af forslag til
afgraesningsudtalelsen i perioden fra 8. til 25. november.

For projektet vil det primeaert veere Hgje-Taastrup Kommune der er bergrt
myndighed. Herudover har bygherre lokaliseret fglgende potentielt bergrte
myndigheder:

e Det ansvarlige arkaeologiske museum

e Ishgj Kommune

o Miljgstyrelsen

e HTK Forsyning A/S
De aendringer den offentlige haring har medfart fremgar af denne endelige
afgraensning.

Offentlig hgring

Trafikstyrelsen gennemgar miljgkonsekvensrapporten nar denne er udarbejdet.
Rapporten vil, sammen med ansggningen, eventuelle supplerende oplysninger fra
bygherre, blive offentligt fremlagt i 8 uger. Her bliver der mulighed for at sende
bemaerkninger til Trafikstyrelsen.

Pa baggrund af de indkomne bemaerkninger og konklusionerne af
miljgvurderingen, vil Trafikstyrelsen afggre om der kan udstedes tilladelse til det
ansggte projekt.

Lovkrav til indhold

Miljgkonsekvensrapporten skal udarbejdes saledes, at den opfylder kravene efter
jernbanelovensﬂ § 389, stk. 1-7 og bilag 5.

Afgreensningsnotatet er udarbejdet pa baggrund af sagens oplysninger og viden
om lokalomradet og om potentielle miljgpavirkninger. Bemeerkninger indkommet

! Jernbanelov (Lov nr. 686 af 27. Maj 2015 med sendringer | Lov om eendring af lov om
offentlige veje m.v., jernbaneloven og forskellige andre love (Lov nr. 658 af 08. juni 2016) og
Lov om aendring af lov om offentlige veje m.v. og jernbaneloven (Lov nr. 434 af 16. marts

2021).
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ved hgring af bergrte myndigheder vil efterfalgende blive indarbejdet i det
endelige afgraensningsnotat.

Der kan ogsad i lgbet af arbejdet med miljgkonsekvensrapporten opstd emner eller
problemstillinger, der bgr belyses som en del af det endelige beslutningsgrundlag.
Hvis dette behov skulle opstd, vil Trafikstyrelsen ga i dialog med DSB om
processen.

Projektbeskrivelse og beliggenhed

Ny Infrastrukturbanegard i Hgje-Taastrup skal erstatte Banedanmarks nuveaerende
fornyelsesbase i det centrale Kgbenhavn (sporgruppe 200), som DSB har
overtaget. Infrastrukturbanegarden planlaegges at vaere etableret primo 2025.

Infrastrukturbanegarden placeres pa matrikel 21b, Kragehave By, Hgje-Taastrup, i
det eksisterende industrikvarter sydvest for Hgje-Taastrup station (figur 1).

Figur 1 Projektomradets placering (bla stiplet streg).

Aktiviteter

Den nye infrastrukturbanegard skal anvendes ifm. med starre
sporfornyelsesprojekter. Nar pladsen er i drift, vil den i perioder blive brugt
intensivt, mens den i andre perioder ikke vil blive anvendt.

Blandt de arbejder, der skal gennemfares pd omradet, er; oplag, flytning, laesning
og losning af materialer. Der er bade tale om nye materialer til indbygning og
restprodukter fra sporstraekningen, der skal bortskaffes.

De primeere aktiviteter pa pladsen er omlastning mellem lastbil og tog af bl.a.
folgende produkter:

e Skeerver

e Bagharp

e Beton

e Sveller og skinner
e Elmaster
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e Kabler
e Ren og forurenet jord

Restprodukterne tilkgres til pladsen med skinnekgrende maskiner fra de
sporstraekninger, hvor der skal udfagres arbejder. Restprodukter kan i starre eller
mindre grad veere forurenet.

Pa pladsen bliver restprodukterne omlastet og bortkert med lastbil fra pladserne til
endelige godkendte modtagere. De enkelte partier opleegges kortvarigt pa
pladserne. Saledes forventes jord, skeerver og bagharp at vaere bortskaffet til
godkendt modtager indenfor maks. 4 dage efter at veere tilkart pladsen.

Udover transport og oplag af materialer vil infrastrukturbanegarden skulle have
plads til opstilling af skinnekgrende materiel og et areal til etablering af skurby og
parkering.

DSB og Banedanmark arbejder med optimering af placeringen af de forskellige
aktiviteter pa arealet, men de samlede rammer er som beskrevet ovenfor.

3.2. Indretning
Den forelgbige indretning af infrastrukturbanegarden fremgar af bilag 1.
Det samlede areal til veje, oplagsplads og skurby er ca. 27.000 m? og der

forventes etableret ca. 3.500 meter spor inkl. tilslutning til hovedspor, nord for
projektomradet.

AN

Indretning af infrastrukturbanegard

Der etableres sporadgang mod gst til spor 1 pa Hgje-Taastrup station og
vejadgang til Estland Allé.

Hen over to spor i den nordlige del af oplagspladsen. opfares stgjdsempet hal til
lzesning af skeerver pa ca. 1.000 m? (50 gange 20 meter),

Mod nord forleenges den eksisterende stgjvold til en samlet leengde pa ca. 210 m
og varierende hgjde mellem 4-10 m.

Der etableres regnvandsbassin samt adskillelse til naboer/naboanlaeg med hegn.

4. Forholdet til anden planlaegning og lovgivning

Forholdet til anden lovgivning og planlaegning vil indga i
miljgkonsekvensrapporten.
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DSB forventer at projektet ikke kraever eendret plangrundlag, da det umiddelbart
kan rummes i den eksisterende lokalplan.

For projektomradet er seerligt falgende bindinger og udpegninger relevante:

e Omrade med szerlige drikkevandsinteresser (OSD)

Indvindingsopland

Naturbeskyttelse (8§ 3) af sg og mose

Kulturarvsareal

Skovbyggelinje i omradets nordligste del

| de tilfeelde, hvor der er konflikter med arealmaessige bindinger og
beskyttelsesmaessige interesser, skal der inden anleegsarbejdet igangseettes,
ansgges om dispensation/tilladelser fra de relevante love og bekendtggrelser hos
de pagaeldende myndigheder.

Miljggodkendelse

Pladsen skal miljggodkendes af Hgje-Taastrup Kommune. Anmeldelse og
behandling vil forega parallelt med miljgvurderingsprocessen og er igangsat.

Hgje-Taastrup Kommune vil miliggodkende pladsen i henhold til standardvilkar for
anleeg, der oplagrer, omlaster, omemballerer eller sorterer ikke-farligt affald og
elskrot (K212).

Indhold, form, krav og struktur i
miljokonsekvensrapporten
Krav og forventninger til miljgkonsekvensrapporten fremgar af nedenstaende.

Vi gnsker, at miljgkonsekvensrapporten klart formidler projektet og resultaterne af
miljgundersggelserne pa en laesevenlig made, og at der derfor leegges veegt pa
det "lkke-tekniske resumé”, som skal kunne leeses af personer uden faglig viden
om miljgpavirkninger. | resten af miljgkonsekvensrapporten vil vi have en hgj
faglig kvalitet.

Eventuelle teknisk tunge afsnit, der er relevante og understgtter
miljgkonsekvensrapporten vedlaegges som bilag i form af baggrundsrapporter,
mens beskrivelser, vurderinger og konklusioner fra sadanne bilag vil indgd i en
sammenfattet form i selve miljgkonsekvensrapporten.

Miljgkonsekvensrapporten skal bade behandle veesentlige negative og vaesentlige
positive virkninger. Karakteren af en pavirkning vil ofte veere subjektiv, og det er
derfor vigtigt, at pavirkninger og konsekvenser ikke undlades, selvom de fra
bygherres synspunkt er positive.

Veesentlige generelle krav til miljgkonsekvensrapporten:

- Der skal udarbejdes et ikke-teknisk resumé af hele miljgkonsekvensrapporten
i et letleeseligt sprog.

- Projektomradet skal beskrives og vises pa tydelige kort.
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Der skal udarbejdes en beskrivelse af projektets fysiske udformning,
beliggenhed og karakteristika.

Hvis dele af projektet ikke er endeligt fastlagt, skal projektbeskrivelsen tage hgjde
for dette og klart beskrive de forskellige muligheder, som DSB arbejder med.

For driftsfasen er det primeert stgj, der skal vurderes.

Miljgkonsekvensrapporten skal som minimum indeholde en beskrivelse af 0-
alternativet, det vil sige en beskrivelse af omradet, safremt projektet ikke
gennemfgres.

Rapporten skal ogsa indeholde en kort beskrivelse af eventuelle
alternativer/alternative projektudformninger, som er blevet fravalgt. Herunder
skal indga begrundelserne for, hvorfor alternativerne ikke gnskes realiseret.
Denne beskrivelse skal vaere med til at synligggre, hvorfor den konkrete
projektudformning er valgt og er med til at give baggrundsinformation om
projektet og den projektudviklings- og designproces, som DSB har veeret i
gang med.

Miljgkonsekvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af de faktorer, der
kan forventes at blive bergrt i veesentlig grad af projektet: befolkningen,
menneskers sundhed, biologisk mangfoldighed (f.eks. fauna og flora),
jordarealer (f.eks. inddragelse af arealer), jordbund (f.eks. jordforurening og
arealbefeestelse), vand (f.eks. hydromorfologiske forandringer, kvantitet og
kvalitet), luft, klima (f.eks. drivhusgasemissioner og stgv), materielle goder,
kulturarven, herunder de arkitektoniske og arkaeologiske aspekter, og
landskab.

Miljgkonsekvensrapporten skal indeholde et "metodeafsnit” (kan ogsa indga
som flere afsnit under beskrivelserne af de enkelte miljgforhold), hvor de
anvendte metoder og grundlag for vurderingerne skal beskrives. | afsnittet skal
indgd, hvis der i forhold til aktuel miljgtilstand eller miljgpavirkninger er
vaesentlig manglende viden eller usikkerhed.

Miljgkonsekvensrapporten skal belyse og begrunde behovet for afveerge- eller
kompenserende foranstaltninger. Rapporten skal angive, om
foranstaltningerne iveerksaettes af bygherre som en del af projektet, eller om
der er tale om forslag til foranstaltninger. Den forventede pavirkning af
afveergeforanstaltningerne skal ogsa klart beskrives og begrundes.

Miljgkonsekvensrapporten skal ogsa klart beskrive relevante tiltag ift.
overvagning, og om disse iveerkseettes af bygherren som en del af projektet.
Det kan eksempelvis vaere overvagning for at dokumentere effekten af
afveergeforanstaltninger eller overvagning af, om identificerede skadelige
virkninger opstar, som dermed kan kreeve igangsaettelse af
afveergeforanstaltninger.

Miljgkonsekvensrapporten skal indeholde en referenceliste, som skal ggre det
muligt at genfinde forskning, undersggelser, rapporter mv., som danner
grundlag for vurderingerne i rapporten.

Veesentlige specifikke krav til emner i miljgkonsekvensrapport
Natur, fauna og flora
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Der er et vandhul og en mose omfattet af vejledende kortlaegning i henhold til
naturbeskyttelseslovens § 3 indenfor projektomradet samt en lavning der er tidvist
vandfyldt, men ikke vejledende registreret som omfattet af § 3.

Naturindhold i de tre fugtige omrader er undersggt ved feltundersggelser i 2022
med eftersggning af padder, aeg og larver/haletudser samt udtagning af prgve til
analyse for e-dna. Der er fundet lille vandsalamander i det temporeere
vandhul(lavningen), men ikke fundet noget i de to registrerede § 3-omrader. De to
registrerede naturomrader blev vurderet som havende begraenset naturveerdi.

Der er ved feltundersggelsen ikke fundet seerligt beskyttede eller ragdlistede arter.
Der er ved en tidligere undersggelse fundet en bilag IV paddeart, der ikke kun
genfindes i denne undersggelse.

Det temporeere vandhul bergres direkte af projektet. Det undersgges, om der via
pavirkning af grundvandsstand kan veere en indirekte pavirkning af moseomradet
pa omradets sydlige del.

MKR skal beskrive og vurdere naturveerdier i projektomradet pa grundlag af egne
besigtigelser og eksisterende viden om forekomster.

Bilag IV-arter, fredede arter, rgdliste- arter

Ved besigtigelser er omradet vurderet i forhold til egnede yngle- og rastesteder for
bilag IV arter og spredningsveje til og fra sgen og mosen. Andre fredede/sjeeldne
arter registreres ved den generelle gennemgang af arealerne.

Der er ikke fundet beskyttede planter eller markfirben, men grgn frg og lille
vandsalamander.

MKR skal beskrive og vurdere forekomst af fredede arter i projektomradet pa
grundlag af egne besigtigelser og eksisterende viden om forekomster.

Natura 2000

Nezermeste Natura 2000-omrade er Vasby Mose og Sengelgse Mose (SAC 124)
godt 4 km nord for projektomradet.

Projektet forventes ikke at medfare pavirkninger der kan streekke sig 4 km fra
projektet, men dette skal beskrives og muligheden for en vaesentlig pavirkning
udelukkes i miljgkonsekvensrapporten.

MKR skal indeholde en kort veesentlighedsvurdering.

Jord, vand, luft og klima
Jordbund og jordforurening

Der er et lille jordforurenet omrade i projektomradets syd gstlige del, som er V2-
kortlagt. P4 omradet er det planlagt at der skal sta en skurby til mandskab.

Tilkart lettere forurenet overskudsjord (klasse 2-3) fra projekter vil, efter
anmeldelse og anvisning af kommunen, blive bortkagrt med lastbiler til kartering
hos godkendt modtager. | det omfang, at der ved afgravninger i sporet mod
forventning konstateres materialer der ved syn eller lugt vurderes forurenede, vil
disse sa vidt muligt blive omlastet direkte til lastbil, alternativt blive oplagt pa teet
underlag eller i container pa stedet, inden bortkarsel.

Da projektarealet tidligere er anvendt til placering af muld i forbindelse med anlaeg
af godsterminalen mod gst, skal der bortskaffes 47.000 m*® muld. Sa stor en
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maengde som muligt af mulden vil blive indbygget i omradets nordlige del. For
rajord er der balance i jordmaengder og rajorden bliver p& grunden. Maengden af
bortkart jord er forsggt begreenset ved at kalkstabilisere jorden, hvor det er muligt,
og udbygge eksisterende stgjvold.

MKR skal beskrive og vurdere jordforureningen og hvordan den handteres.
Jordbalance og handtering af tilkert forurenet overskudsjord skal beskrives.

Réstoffer, rastofindvinding, arealanvendelse

NISB medfarer et forbrug af almindelige rastoffer og en aendret arealanvendelse.
Der skal i MKR redegeres for forbrug af rastoffer og areal.

Overfladevand

Der er ingen vandlgb eller starre sger i projektomradet eller dets umiddelbare
naerhed. Vandhuller behandles under natur.

Regnvand afledes via kloak og udledningen vil vaere omfattet af geeldende
udledningstilladelse til forsyningsselskabet.

Pavirkning af overfladevand beskrives overordnet.
Regnvand

Regnvand afledes via kloak og udledningen vil vaere omfattet af geeldende
udledningstilladelse til forsyningsselskabet.

Regnvand skal ikke indgd i miljigkonsekvensrapport.
Grundvand

Hele projektomradet ligger i omrade med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og
inden for indvindingsopland til almen vandforsyning.

Projektet vil blive udformet sdledes at der ikke vil kunne ske udvaskning og
nedsivning af forurenende stoffer til grundvandet, pa baggrund af
anleegsaktiviteter og i driftsfasen. Regnvand vil blive ledt til regnvandskloak.

Der er igangsat vandspejlsmalinger i det naerliggende moseomrade syd for
projektomradet, for at se om mosen evt. er grundvandspavirket eller udelukkende
regnvandspavirket. Dette udfgres for at se om projektet vil pavirke vandtilfarslen til
mosen. Vandspejlsmalingerne er endnu ikke afsluttet.

MKR skal indeholde beskrivelse og vurdering af grundvand og
grundvandsdannelse samt hvordan grundvandet beskyttes mod forurening.

Energi

Der er ikke et vaesentligt gget energiforbrug ved anleeg og drift af NISB.
Skal ikke indga i miligkonsekvensrapport.

Klima

Der er ikke en vaesentlig pavirkning af udledningen af klimagasser ved anlaeg og
drift af NISB.

Skal ikke indga i miligkonsekvensrapport.
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Materielle goder, kulturarv og landskab
Materielle goder

NISB vil ikke pavirke den arkitektoniske kulturarv eller andre materieller goder.
Skal ikke indga i miligkonsekvensrapport.

Infrastruktur og bebyggelse

Der vil veere mindre bebyggelser i NISB der skal beskrives og vurderes
Ressourcer

Forbrug af ressourcer til NISB beskrives under rastoffer, da det primaert er forbrug
af metaller, kalk og genbrugte materialer.

Skal ikke indga i miligkonsekvensrapport.
Affald

Projektet medfarer kun begreenset produktion af affald ved etablering og ved drift
primzert omlastning af affald fra arbejder pa jernbanestreekninger, der normailt vil
veere miljgvurderet i forbindelse med miljgvurdering af sporfornyelsesprojektet.

| anleegsfasen er der alene affald fra indpakning af modtagne materialer, primaert
paller og plast.

Skal ikke indga i miligkonsekvensrapport.

Landskab

Projektet placeres i et omrade, hvor der ikke er landskabelige interesser.
Skal ikke indga i miligkonsekvensrapport.

Kulturarv og arkaeologi

| 2014 foretog Kroppedal Museum omfattende udgravninger pa matriklen far
etablering af nuveerende jernbanespor, kombiterminal og transportcenter. Den
overvejende del af omradet er derfor allerede undersggt - og museet vurderede pa
den baggrund at der ikke ville veere risiko for at stede pa veesentlige fortidsminder.
Der er dog et omrade i den N@- del af grunden, som ikke er undersggt — se figur
15 herunder.
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Omradet nordgst pa matriklen er endnu ikke undersg@gt

6.2.3

Hele projektomradet er beliggende indenfor et kulturarvsareal af national
betydning, da omradet er rigt pa bopladser fra hele jernalderen. Det giver en unik
mulighed for at fglge bebyggelsesudviklingen gennem en periode pa mere end
1000 ar. Derudover er der i omradet ogsa fundet grave, der er samtidige med
bebyggelsen.

Hvis der skal forega jordarbejde pa det nordgstlige areal - herunder karsel med
tungt materiel og stgrre jorddeponering samt et ekstra spor, anbefaler Kroppedal
Museum, at der bliver foretaget en arkaeologisk forundersggelse af arealet
forinden.

Der er derfor igangsat arkaeologiske forundersggelser i 2022.

Befolkningen og menneskers sundhed
Stgj
| anleegsfasen vil der veere stgj, primeert fra jordarbejder og ramning af spuns.

Der foretages beregninger af den fremtidige eksterne stgj fra aktiviteter pa
Infrastrukturbanegarden i dag-, aften- og natperioden, og resultaterne
sammenholdes med vejledende stgjgraenser oplyst af Hgje-Taastrup Kommune.

Stgjberegningerne foretages pa baggrund af driftsgrundlag fremsendt af
Banedanmark, svarende til forventede arbejder pa infrastrukturbanegarden under
starre sporfornyelsesprojekter.
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Stgjens udbredelse beregnes under anvendelse af beregningsveerktgjet
SoundPLAN ver. 8.2. Beregningen tager hensyn til alle faktorer, der pavirker
lydens udbredelse, herunder refleksioner, afskeermende genstande (f.eks.
bygninger), terreenets karakter m.v.

Indledende beregninger viser, at hvis der etableres en leessehal til skeerver med
sider og loft bekleedt med lydabsorberende materiale, samt en supplerende
stgjskeerm pa materialepladsens nordlige del, kan stgjgreenserne i boligomraderne
overholdes dggnet rundt. Den detaljerede placering af lsessehal til skeerver og
stgjskeerm er under afklaring og baseres pa en kombination af optimeret funktion,
samtidig med at vejledende stgjgreenser i boligomraderne overholdes, safremt
leesning af skeerver kun udfgres i laessehal.

Der vil ikke veere overskridelser af de vejledende graenseveerdier i forhold til
naerliggende erhvervsbyggeri.

Der skal redeggres for udbredelse af stgj i miljgkonsekvensrapporten pa baggrund
af reviderede stgjberegninger. Bade i forhold til boligomrade beliggende nord for
projektomradet, den spredte bebyggelse syd for projektomradet og i forhold til
erhvervsbygninger p& naboarealerne og deres anvendelse. Stgj i anlaegsfasen
skal vurderes p& baggrund af erfaringer fra lignende anlaegsarbejder.

Vibrationer

Der anvendes ikke vibrationsskabende materiel til anlseg og drift.
Skal ikke indga i miligkonsekvensrapport.

Luft og lugt

Der anvendes ikke materiel eller materialer, der medfgrer vaesentlig luftforurening
eller lugt, i hverken anlaegs- eller driftsfasen.

Skal ikke indga i miligkonsekvensrapport.
Lys

Der anvendes kunstig belysning i omradet i driftsfasen, nar pladsen er i brug.
Belysning af pladsen og afskeermning af lyset skal beskrives og risiko for
spredning af lys til omgivelserne skal beskrives og vurderes.

Hvis der anvendes belysning i anleegsfasen, skal dette desuden indgd i
beskrivelser og vurderinger.

Stav

Der kan forekomme stgvdannelse ved de omfattende jordarbejder i anleegsfasen
og maske i driftsfasen ved handtering af materialer pa pladsen.

Stgvdannelse og hvordan den begraenses, skal behandles i
miljgkonsekvensrapporten, pd baggrund af erfaringer fra lignende projekter.

Trafik

| anleegsfasen vil der veere en lidt gget trafik ved tilkgrsel af materialer. Tilkarsel vil
ske via omradets eksisterende vejnet, som allerede er tilpasset starre maengder
tung trafik. | driftsfasen forventes i perioder en lidt gget trafik pa erhvervsomradets
starre veje. Der er god tilgang til det overordnede vejnet fra projektomradet, som
ligger lige op ad hovedvej Ring 5.

Skal ikke indga i miligkonsekvensrapport.
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&> Trafikstyrelsen

6.2.4

Danish Civil Aviation and Railway Authority

Tryghed

Da der kun kares pa erhvervsomradet stgrre veje og er kort til det overordnede
vejnet, sa vil der heller ikke veere gget fglelse af utryghed.

Skal ikke indga i miligkonsekvensrapport.
Friluftsliv
Der er ingen offentligt tilgaengelige rekreative interesser ved projektomradet.

Skal ikke indga i miligkonsekvensrapport.

Kumulative forhold

Det indbyrdes forhold mellem ovenstaende miljgfaktorer, samt med andre
projekter i omradet (kumulativ effekt) kan vaere af et vist omfang.

Der redeggres for sammenhaengen mellem identificerede mulige effekter og
kumulative effekter fra andre planlagte projekter og planer.
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