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From: Sikre farvande <sifa@dma.dk>

Sent: 04-07-2023 13:18:55 (UTC +02)

To: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>; VVM-Sager
<VWM@trafikstyrelsen.dk>

Subject: Svar pa hgring: Afgraensningsnotat for bevarelse af produktionsomradet ved

Redbyhavn (TS j.nr 2022-096653)

SFS sagsnr. 2023117941
Kaere Tobias

Sefartsstyrelsen har ingen bemaerkninger til afgraensningsnotatet for bevarelse af produktionsomradet ved
Rgdbyhavn.

Med venlig hilsen
Flemming S. Sgrensen
Nautisk konsulent

Sgfartsstyrelsen

Sikre farvande

Dir. tIf.: 72 1961 78
E-mail: fss@dma.dk

— T T

SOFARTSSTYRELSEN
TIf.: 72 19 60 00
Web: www.soefartsstyrelsen.dk
Falg os:

m@, Sgfartsstyrelsen

Hvis du er en fysisk person eller en enkeltmandsvirksomhed, kan de oplysninger, som du sender til os, vaere personhenfgrbar
data. Sgfartsstyrelsen bliver dataansvarlig, nar vi f.eks. behandler personhenfgrbar data i forbindelse med konkret
sagsbehandling. Vi har ret og pligt til at indsamle, behandle og journalisere sagsrelevante data og kan alene slette oplysninger
efter reglerne i offentlighedsloven og arkivloven. Du kan se Sgfartsstyrelsens og vores dataradgivers kontaktoplysninger samt
laese mere om behandling af persondata i Sgfartsstyrelsen, dine rettigheder og klageadgang i Sgfartsstyrelsens persondata- og

privatlivspolitik.

Hvis du ikke er den tilsigtede modtager af denne mail fra Sgfartsstyrelsen, bedes du straks underrette afsenderen ved at
besvare denne e-mail og derefter slette e-mailen. Hvis du har modtaget denne e-mail ved en fejl, skal vi ggre klart, at enhver
form for kopiering, offentligggrelse eller distribution af denne e-mail kan vaere ulovlig.

Fra: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>

Sendt: 23. juni 2023 11:39

Til: Sikre farvande <sifa@dma.dk>; NST - Naturstyrelsens hovedpostkasse <nst@nst.dk>; SLKS FP Center for
Kulturarv <cfk@slks.dk>; SKystdirektoratet (kdi) <kdi@kyst.dk>; MST Miljgstyrelsens hovedpostkasse
<MST@MST.DK>; Energistyrelsens officielle postkasse <ENS@ENS.DK>; Danmarks Naturfredningsforening
<dn@dn.dk>; fr@friluftsraadet.dk; Planloven <planloven@plst.dk>; Mail (FST) <mail@fiskeristyrelsen.dk>;


mailto:fss@dma.dk
http://www.soefartsstyrelsen.dk/
https://www.linkedin.com/company/danish-maritime-authority
https://www.soefartsstyrelsen.dk/OmOs/OmSoefartsstyrelsenDk/Privatlivspolitik/Sider/default.aspx
https://www.soefartsstyrelsen.dk/OmOs/OmSoefartsstyrelsenDk/Privatlivspolitik/Sider/default.aspx

dof@dof.dk; fes-myn@mil.dk; ledningsinfo@energinet.dk; 3.parter@energinet.dk; lolland@lolland.dk;
marin-ark@vikingeskibsmuseet.dk; post@museumlollandfalster.dk

Cc: Maria Bgje Petersen <mabp@femern.dk>; Sidsel Greven Rasmussen <sgr@femern.dk>; Christian
Henriksen <che@femern.dk>

Emne: SV: Hgring: Afgraensningsnotat for bevarelse af produktionsomradet ved Rgdbyhavn

Til hgrings- og orienteringsparter

Denne hgring fremsendes igen uden vedhaeftning, da flere parter ikke kan modtage mailen
med de vedheeftet filer:

Femern A/S gnsker pa baggrund af infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021 at bevare
produktionsomradet ved Rgdbyhavn (elementfabrik og arbejdshavn mv.) efter anlaeg af
Femern Beeltforbindelsen er gennemfgrt.

I Femern Beelt-projektet som er vedtaget af lov nr. 575 af 4. maj 2015 forudsaettes
etableringen af et produktionsomrade ved Rgdby-havn, herunder en elementfabrik og en
arbejdshavn, hvor produktionen af tunnelelementerne til ssenketunnelen mellem Rgdbyhavn
og Puttgarden p& Femern foregar. I samme anlagslov forudsaettes at dette omrade nedtages
nar produktionen er feerdiggjort.

For at kunne bevare produktionsomradet ved Rgdbyhavn med henblik pa produktion af
betonelementer til fremtidige infrastrukturprojekter, er det ngdvendigt at udfgre en
miljgkonsekvensvurdering.

Trafikstyrelsen varetager miljgvurderingsproces jf. Bekendtggrelse nr. 309 af 16/03/2023 om
delegation af kompetencen i kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v. til Femern A/S. Projektet
skal vedtages endeligt vedtages ved anlagslov.

Femern A/S har udarbejdet en miljgkonsekvensrapport som hermed sendes i
myndighedshgring, samt offentlig hgring i otte uger. Materialet kan tilgds via falgende link:
https://filkassen.statens-it.dk/u/vZ3m8tud5uSvnebu/6fc4522d-e440-4c3a-8c19-
7302ed4590cd?! eller findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Eventuelle bemaerkninger til rapporten bedes indsendt senest den 18. august 2023 til
vvm@trafikstyrelsen.dk cc tmsj@trafikstyrelsen.dk med henvisning til journalnummer 2022-
096653.

Venlig hilsen

Tobias Marinus Sggaard Jensen
Fuldmaegtig
Plan og Klima

Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43

DK-1577 Kgbenhavn V

TIf.: +45 41780351
TIf.: +45 7221 8800
tmsj@trafikstyrelsen.dk
www.tbst.dk

Fra: Tobias Marinus Sggaard Jensen

Sendt: 23. juni 2023 11:32

Til: Sikre farvande <sifa@dma.dk>; 'nst@nst.dk' <nst@nst.dk>; 'cfk@slks.dk' <cfk@slks.dk>; 'kdi@kyst.dk'
<kdi@kyst.dk>; 'mst@mst.dk' <mst@mst.dk>; '‘ens@ens.dk' <ens@ens.dk>; 'dn@dn.dk' <dn@dn.dk>;
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'fr@friluftsraadet.dk' <fr@friluftsraadet.dk>; 'planloven@bpst.dk' <planloven@bpst.dk>;
'mail@fiskeristyrelsen.dk' <mail@fiskeristyrelsen.dk>; 'dof@dof.dk' <dof@dof.dk>; 'fes-myn@mil.dk' <fes-
myn@ mil.dk>; 'ledningsinfo@energinet.dk' <ledningsinfo@energinet.dk>; '3.parter@energinet.dk'
<3.parter@energinet.dk>; 'lolland@lolland.dk’ <lolland@I|olland.dk>; 'marin-ark@vikingeskibsmuseet.dk'
<marin-ark@vikingeskibsmuseet.dk>; 'post@museumlollandfalster.dk' <post@museumlollandfalster.dk>
Cc: 'Maria Bgje Petersen' <mabp@femern.dk>; 'Sidsel Greven Rasmussen' <sgr@femern.dk>; Christian
Henriksen <che@femern.dk>

Emne: Hgring: Afgransningsnotat for bevarelse af produktionsomradet ved Rgdbyhavn

Til hgrings- og orienteringsparter

Femern A/S gnsker pa baggrund af infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021 at bevare produktionsomradet
ved Rgdbyhavn (elementfabrik og arbejdshavn mv.) efter anlaeg af Femern Bzltforbindelsen er
gennemfgrt.

| Femern Bzelt-projektet som er vedtaget af lov nr. 575 af 4. maj 2015 forudszettes etableringen af et
produktionsomrade ved Rgdby-havn, herunder en elementfabrik og en arbejdshavn, hvor produktionen af
tunnelelementerne til seenketunnelen mellem Rgdbyhavn og Puttgarden pa Femern foregar. | samme
anlaegslov forudseaettes at dette omrade nedtages nar produktionen er faerdiggjort.

For at kunne bevare produktionsomradet ved Rgdbyhavn med henblik pa produktion af betonelementer til
fremtidige infrastrukturprojekter, er det ngdvendigt at udfgre en miljgkonsekvensvurdering.
Trafikstyrelsen varetager miljgvurderingsproces jf. Bekendtggrelse nr. 309 af 16/03/2023 om delegation af
kompetencen i kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v. til Femern A/S. Projektet skal vedtages endeligt
vedtages ved anlaegslov.

Femern A/S har udarbejdet en miljgkonsekvensrapport som hermed sendes i myndighedshgring, samt
offentlig hgring i otte uger. Materialet findes vedhaeftet og kan ogsa tilgas via fglgende link:
https://filkassen.statens-it.dk/u/vZ3m8tud5uSvnebu/6fc4522d-e440-4c3a-8¢19-7302ed4590cd?| eller
findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Eventuelle bemaerkninger til rapporten bedes indsendt senest den 18. august 2023 til
vvm@trafikstyrelsen.dk cc tmsj@trafikstyrelsen.dk med henvisning til journalnummer 2022-096653.

Venlig hilsen
Tobias Marinus Sggaard Jensen
Fuldmaegtig
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From: FES-MYN-Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse <FES-MYN@mil.dk>

Sent: 11-07-2023 11:41:39 (UTC +02)

To: VVM-Sager <VVM@trafikstyrelsen.dk>

Cc: Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>; FES-CHFVA Kjemtrup,
Ann <FES-CHFVA@mil.dk>; FES-CHNPS Bech, Jane <FES-CHNPS@ mil.dk>

Subject: Hgringssvar vedrgrende miljgkonsekvensvurdering for bevarelse af

produktionsomradet ved Rgdbyhavn, journalnummer 2022-096653 [RELEASABLE TO INTERNET
TRANSMISSION]

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION

Til Trafikstyrelsen

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse sender hermed hgringssvar vedrgrende
miljgkonsekvensvurdering for bevarelse af produktionsomrddet ved Rgdbyhavn,
journalnummer 2022-096653.

Venlig hilsen
Marianne Ellersgaard
Landinspektgr
Chefkonsulent

FORSVARSMINISTERIETS EJENDOMSSTYRELSE
Natur- og Plansektionen

Arsenalvej 55, 9800 Hjgrring

Telefon + 45 72813121 / Mobil 61381059

E-mail: fes-nps21@mil.dk
www.ejendomsstyrelsen.dk

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION


mailto:fes-nps21@mil.dk
http://www.ejendomsstyrelsen.dk/

¢ FORSVARSMINISTERIET
‘2) EJENDOMSSTYRELSEN

Til:
Trafikstyrelsen (vvm@trafikstyrelsen.dk, cc tmsj@trafikstyrelsen.dk)

Hgringssvar vedrgrende miljokonsekvensvurdering for beva-
relse af produktionsomradet ved Rgdbyhavn, journalnummer
2022-096653

Ejendomsstyrelsen har modtaget hgring vedrgrende bevarelse af pro-

duktionsomrddet ved Rgdbyhavn efter anlaeg af Femern Beeltforbindel-
sen er gennemfgrt. I den forbindelse er der udarbejdet en miljgkonse-
kvensvurdering for bevarelse af produktionsomradet.

Ejendomsstyrelsen har ingen bemaerkninger til miljgkonsekvensvurde-
ringen.

Med venlig hilsen

Jane Fuglsang Bech
Chefkonsulent
Chef for Natur- og Plansektionen

Intern fordeling: CHFVA; CHNPS

Dato: 11. juli 2023

Enhed: Forvaltningsafdelingen
Sagsbeh.: FES-NPS21

Sagsnr.:  2023/006963

Dok.nr.: 769997

Bilag: Ingen

Forsvarsministeriets
Ejendomsstyrelse
Arsenalvej 55

9800 Hjerring

TIf.: +45 7281 3000
Fax: +45 7281 3005
E-mail: fes@mil.dk

www.forsvaret.dk/fes

EAN: 5798000201286
CVR: 16 28 71 80

Sagsbehandleren direkte:

TIf.: +45 7281 3121
E-mail: fes-nps21@mil.dk
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From: Lars Bagge Hommel-Nielsen <larsbagge@hotmail.com>

Sent: 23-07-2023 07:11:06 (UTC +02)

To: Transportministeriet <trm@trm.dk>; VVM-Sager <VVM@trafikstyrelsen.dk>;
Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>

Cc: jacob@bregnballe.com <jacob@bregnballe.com>; Sgren Stockmarr
<soeren.stockmarr@privat.dk>; 'Helle Lokdam' <helle@lokdam.dk>

Subject: Hegringssvar til "Udkast til forslag til lov om @&ndring af lov om anlaeg og drift af en

fast forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om Sund og Beelt Holding
A/S (bevarelse af produktionsomradet ved Rgdbyhavn og fravigelse af e

Kaere rette vedkommende

Heringssvar til "Udkast til forslag til lov om aendring af lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over
Femern Bzelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om Sund og Baelt Holding A/S (bevarelse af
produktionsomradet ved Rgdbyhavn og fravigelse af elforsyningsloven)"

Pageeldende hgringssvar fremfgrer argumenter for at Tunnelelementfabrikken skal nedrives og IKKE
bevares:

1. Lgftebrud — Femern forbindelsen blev aftalt med kravet om en nullgsning for
saltvandsindstrgmningen til @stersgen og en nedtagning af tunnelelementfabrikken med
gendannelse af de omrader, som fabrikken gdelaegger.

2. Anlaegslov og Infrastrukturaftale 2035 er to szerskilte ting — Anlaegsloven for Femern er besluttet
af Folketinget. Forslag til ny anlaegslov med bevarelse af Tunnelelementfabrikken er kommet i
stand blandt forligspartierne bag Infrastrukturaftalen 2035. Infrastrukturaftalen og anlaegsloven for
Femern har intet med hinanden at ggre.

3. Anlaegslov og VVM-vurdering, hvad tysk VVM-vurdering — Der er udarbejdet en VVM —
Miljgkonsekvensvurdering — til forslag om ny anlaegslov, men kun i Danmark. Der er ikke pa tysk
side fortaget en lignende vurdering og det pa trods af at tunnelelementfabrikken vil pavirke
sgterritoriet pa dansk og tysk side.

4. Statsaftale mellem Tyskland og Danmark, er Tyskland inddraget? — Aftalen er baseret pa en
nullgsning og nedtagning af tunnelelementfabrikken og det er forventeligt at Tyskland og EU skal
sporges og give godkendelse. Hverken Tyskland eller EU er blevet spurgt. Desuden naevner aftalen
at miljgforhold skal besluttes i samarbejde, men vurderes nationalt.

5. Tyskland skal hgres ved anden disposition af selskabets (Femern) anparter — Ifglge Artikel 6 stk. 4
i Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse over Femern
Bzelt af 13/04/2010 skal "en overdragelse eller en anden disposition over selskabets anparter, hvor
50 pct. eller mere af aktierne overdrages til ikke-statsligt kontrollerede enheder, skal
Forbundsrepublikken Tysklands samtykke til hovedvilkdrene dog foreligge inden overdragelsen. Ved
overdragelse af mindre end 50 pct. af aktierne skal Forbundsrepublikken Tyskland hgres." Forslag til
anlaegslov indebaerer "at der indfares en hjemmel i lov om Sund og Beelt Holding A/S til, at Sund &
Beelt Holding A/S eller et selskab ejet af Sund & Beelt Holding A/S bemyndiges til, efter
transportministerens beslutning, at stifte et selskab, som har til formdl at indtraede som den



10.

11.

fremadrettede ejer af tunnelelementfabrikken og arbejdshavn mv. ved Rgdbyhavn, jf. bilag 8." Er
den tyske stat blevet spurgt og hvad var dets kommentar?

. Er Fellesudvalget i statstraktaten nedsat og hgrt? — Ifgige Artikel 20 i Bekendtggrelse af traktat af

3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse over Femern Bzelt af 13/04/2010 skal der
nedseettes et feellesudvalg til varetagelse af artikel 2, stk. 3 og er dette udvalg nedsat og har det
diskuteret en eventuel bevarelse af tunnelelementfabrikken? Vi anmoder herved om aktindsigt i
forelaeggelse af bevarelse af tunnelelementfabrikken for udvalget, hvem udvalgets medlemmer er
og eventuelle referater fra mg@der hvor bevarelse af tunnelelementfabrikken er fremlagt.

. Er Konsultationsorganet i statstraktaten nedsat og hgrt? — Ifglge Artikel 19 i Bekendtggrelse af

traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse over Femern Baelt af 13/04/2010
skal der nedsaettes et Konsultationsorgan "til formal at drgfte spgrgsmal af regional interesse" og
en bevarelse af tunnelelementfabrikken med begraensning af saltvandsindstrgmningen, pavirkning
af bundfauna og vandkvalitet i Femern Bzelt, ma betegnes som af regional interesse. Er dette
Konsultationsorgan nedsat og har det diskuteret en eventuel bevarelse af tunnelelementfabrikken?
Vi anmoder herved om aktindsigt i forelaeggelse af bevarelse af tunnelelementfabrikken for
Konsultationsorganet, hvem Konsultationsorganets medlemmer er og eventuelle referater fra
me@der hvor bevarelse af tunnelelementfabrikken er fremlagt.

. Er der et behov for en bevaring af tunnelelementfabrikken — Det er fremfgrt at begrundelsen for

en bevaring af tunnelelementfabrikken er understgttelse af andre infrastrukturprojekter, bl.a.
Kattegatforbindelsen og @stre Ringvej. Gennemfgrelsen af begge disse projekter og isaer en
eventuel Kattegatforbindelse, er yderst tvivisomme og endnu ikke godkendte.

. Ikke en bevaring men et helt nyt projekt — Hgringsmaterialet og forslag til anleegslov naevner

forskellige andringer og kalder disse for "projektaendringer" og omhandler bl.a.: 1) £ndringen af
adgangskanalens retning pa kysten fra "skrat indfaldene" til "vinkelret indfaldene"; 2) haevning af
bunden hen over det kystnzere beskyttelsesrev ved Lolland; 3) afkortning af det vestlige
landvindingsomrade pa 500 m; og 4) de bevarede ydermoler for arbejdshavnen ved Lolland. Der er
tale om et helt nyt projekt og ikke en bevarelse af tunnelelementfabrikken. Det er saledes
misinformation at kalde det en bevarelse. Desuden skal et projekt igennem en saerskilt proces,
inklusiv Espoo hgring og aftales med den tyske stat.

Den danske stat som elementproducent — Hverken anlagsloven for Femern-forbindelsen eller
Infrastrukturplanen 2035, eller nogen andre tiltag, har en forventning om at den danske stat skal
producere betonelementer pa egen fabrik. Det er et meget specielt paradigmeskift i dansk politik
og forvaltning.

Statsstgtte og konkurrenceforvridning — Formalet med bevarelse af tunnelelementfabrikken er "at
sikre et fortsat statsligt ejerskab af produktionsomrddet og produktionsfaciliteterne" og "at
muliggdre kortere anlaegsfaser og billiggarelse af fremtidige anlaegsprojekter”, og "at
produktionsfaciliteternes eventuelle overskudskapacitet ogsd kan komme det private marked til
gavn." Det er statsstgtte og minder om statsstgtteordninger for skibsveerfter i 1970'erne. Andre
producenter af elementer vil have hgjere priser, hvorved anlaegsloven er konkurrenceforvridende.
De omtalte eventuelle anlaegsprojekter vil opna fordele af billigere elementer, hvorved andre
projekter, det veere sig private eller offentlige, forholdsvis fordyres. Projekter der kan opna fordele
af elementer fra den statsejede elementfabrik vil opna stgtte fra politisk side pa bekostning af
andre projekter, der ikke kan, f.eks. projekter til gren omstilling.
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Statsstgtte og EU Kommissions kendelse fra 2020 — EU Kommissionens kendelse om statsstgtte fra
2020 understreger at statsstptte ikke er accepteret af kommissionen. Kendelsen szetter en
forventning op for tilbagebetaling af statslanene. Tunnelelementfabrikken er en integreret del af
budgetterne for Femernforbindelsen og det er ikke klart, hvordan en bevarelse af
tunnelelementfabrikken opfattes i forhold til denne kendelse. Elementfabrikken taenkes anvendt i
20-30 ar, hvilket gar ud over de 16 ar for tilbagebetaling, kendelsen fra EU Kommissionen opererer
med.

Giver EU Kommissionen statsstgtte - Europa-Kommissionen har givet stgtte ad flere omgang til
Femern-forbindelsen: 1.351 mio. kr. til projektets projekteringsfase og forberedende
anlaegsarbejder 2007-2015; 4,4 mia. kr. til projektets anlaegsarbejde 2017-2023; 4 mia. kr. til
projektets anlagsarbejde 2022-2025; 266 mio. kr. til projektering af udbygningen af de danske
jernbanelandanlag; 875 mio. kr. til det igangvaerende anlagsarbejde mellem Ringsted og Nykgbing
Falster; og 29 mio. kr. til detailprojektering af udbygning af jernbanen mellem Nykgbing Falster og
syd for Holeby. Vil bevarelsen af tunnelelementfabrikken modtage st@tte, direkte eller indirekte, fra
EU Kommissionen? Og i tilfaelde af at EU Kommissionen stgtter tunnelelementfabrikken er der tale
og statsstptte fra EU Kommissionen?

Begraensning af saltvandsindstrgmning — Miljgkonsekvensrapporten beregner en begraensning af
saltvandsindstgmning pa 0,05%, som med usikkerhed pa 30%, som anvendt for @resund, medfgrer
et interval pa mellem 0,017 og 0,067%, der akkumuleres hvert eneste ar. Kumulativt vil denne
begraensning sammen med begransningen for Lynetteholm have uoprettelige konsekvenser.
Overvejes en eventuel Kattegatforbindelse med meget store begraensninger i indstrgmningen vil
@sterspen tage uoprettelig skade.

Anlaegsloven vil ikke efterleve EU’s Havstrategidirektiv - Forslag til ny anlagslov naevner at "Det er
som led i udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten vurderet, at projektet ikke vil veere til hinder
for opndelse af en god miljgtilstand i det bergrte havomrdde. Det sikres, at projektet ikke vil vaere
uforeneligt med opndelse af de fastsatte miljgmal i havstrategien." Vi mener denne vurdering er
forkert, at der over 20-30 ar vil vaere en beviselig pavirkning og at der er behov for en uvildig
vurdering. Endvidere mener vi, at Danmark ved begraensning af saltvandsindstrgmningen ikke
efterlever EU’s Havstrategidirektiv, som har til formal at fastholde eller etablere “God miljgtilstand”
i alle europzeiske havomrader.

Forudsaetning for bevarelse af tunnelelementfabrikken er ikke til stede - En af forudsaetningerne
for bevarelse af tunnelelementfabrikken er levering af elementer til en eventuel
Kattegatforbindelse og da en Kattegatforbindelse ikke kan besluttes, grundet gdeleeggende effekt
pa @stersgen, er grundlaget for en bevarelse af tunnelelementfabrikken ikke til stede.

Espoo direktivet er ikke overholdt — Anlaegslov af 2014/1 LSF 141, artikel 7, greenseoverskridende
miljgeffekter, samt dansk og internationale aftaler foreskriver at graenseoverskridende pavirkninger
eller projekter skal i hgring blandt de pavirkede lande. En begraensnings af
saltvandsindstrgmningen vil pavirke alle lande omkring @stersgen. Sediments transport, forringet
vandkvalitet og aendring af bundfauna vil pavirke tysk territorie, hvor Tyskland specifikt skal
kontaktes. Der er ikke afholdt en Espoo hgring eller udarbejdet en Espoo rapport.

Manglende gkonomiske beregninger — Hgringsmaterialet er uden en rapport eller andet over
gkonomisk forhold ved det nye projekt. Forslag til anlaegslov naevner at "Femern A/S vil sdledes
gkonomisk blive stillet, som hvis projektet var gennemfgrt som oprindeligt besluttet, og selskabet vil
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sdledes hverken opnad en gevinst ved bevarelsen af produktionsfaciliteterne eller blive pdlagt
omkostninger herved." Hvem skal betale for eventuelle omkostninger og hvad viser beregningerne
/ estimaterne?

Vil en bevarelse medfgre betaling til Femern Link Contractors (FLC) — Femern A/S har lavet en
aftale med FLC "om, at FLC ikke skal fjerne arbejdshavnen og nedrive produktionsfaciliteterne." Har
eller vil denne aftale medfgre betaling til FLC?

Hvem finansierer Projektaendringerne —Det fremgar ikke hvem der skal betale for
projektaendringerne eller hvad projektaendringerne koster. Hvad koster f.eks. en havning af
bunden, etc. og er disse @ndringer indregnet i anleegsarbejdet for Femern?

Vand til cement — Hgringssvarene fremfgrte at grundvand ikke kan anvendes til produktion af
cement for elementer og hvor Lollands Kommune klart fremfgrte, at der ikke er grundvand til
radighed. Vandrammedirektivet vil palaegge staten ikke at anvende grundvand til produktion af
elementer. Femern A/S tiltaeenker derfor at anvende en af 3 alternative mader til at levere vand: 1)
Spildevand fra Rgdbyhavn Renseanlaeg; 2) Overfladevand (regnvand) fra Strandholm Pumpestation
og 3) Havvand fra Femern Beelt, hvor saltet fjernes. Saltvand ses som den bedste Igsning, da mest
stabil, men ogsé den dyreste. Hgringsmaterialet opererer med 250.000 M3 vand per ar.
Femernforbindelsen vil forbruge 1.350.000 m3 vand i byggeperioden, hvor der i
spidsbelastningsperioden skal anvendes maksimalt 450.000 m3/ar, heraf 270.000 m3/ar som
betonvand og resten som sanitzert vand. Der er tale om rent grundvand. Stgrre
infrastrukturprojekter som f.eks. en eventuel Kattegatforbindelse vil forbruge langt mere vand, end
hvad elementfabrikken i Miljgkonsekvensrapporten og forslag til anlaegslov, er dimensioneret til.
Det medfgrer flere overvejelser: A) Er der en udvaelgelse af infrastrukturprojekter som ikke
inkluderer en eventuel Kattegatforbindelse? B) Er der tale om en "salamimetode", hvor Femern
Igbende vil udvide produktionsfaciliteterne, herunder faciliteter til betonvand eller C) Femern vil
forbruge rent grundvand i stedet for havvand til betonvand? Prisen varierer voldsomt med mere
end 100% og naermer sig gaetteri med den dyreste pris pa 14-25 DKK/m? for havvand.
Anlaegsomkostningerne varierer ogsa med pris pa 30-60 millioner.

CO, udledning — Danmark er udfordret pa evnen til at na klimamalene i 2030. Elementfabrikken vil
udlede en stor mangde CO,, hvor CO, maengden varierer og er op til 106.000 kg per ar.
Udfordringerne er sa store, at det er forventeligt, at flere infrastrukturprojekter skrinlaegges for at
sikre malene, hvorfor behovet for en fabrik yderligere begraenses. Konkret vil det medfgre at
Lollands Kommune ikke kan na de kommunale opstillede mal i 2030.

Tilbagebetalingstid for CO, udledning for Femern — Teenketankene Kraka og Concito beskriver i en
ny rapport den "politiske skandale", at Femern-forbindelsen "farst vil have indhentet anlaegsfasens
CO2-udledning pd knap 2 mio. ton 34 dr efter feerdigg@relsen — i det oprindelige klimaregnskab fra
2013 l@d forventningen pa klimaneutralitet 10 dr efter feerdigg@relsen gennem trafikale aendringer,
skriver Finans." En bevarelse af tunnelelementfabrikken bidrager til og forleenger
tilbagebetalingstiden for CO, udledning i anlaegsfasen, og forgger den samlede mangde af CO,
udledning.

Manglende rastoffer — Danmark mangler allerede rastoffer og vil mangle endnu flere med en
elementfabrik. Hvor skal disse rastoffer komme fra?

Stgj og trafik i 20+ ar i Redby Havn — Selve produktionen af elementer vil skabe et stgj-helvede i
Redby Havn, der vil ggre mange syge. Miljgkonsekvensrapporten naevner at "Stgjniveauet forventes



at kunne overholde aktuelle stgjkrav til driften pa 70 dB om dagen og 40 dB om natten." WHO
mener at 53dB er det maksimale st@gjniveau mennesker kan klare uden at blive syge. Transport af
rastoffer, cement og andet til elementfabrikken vil skabe stgj, stgv og partikelforurening i Rgdby

Havn.

Referencer:

BKI nr 26 af 13/04/2010 (Gzeldende) - Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en
fast forbindelse over Femern Baelt - https://www.retsinformation.dk/api/pdf/131195

Forslag til anlaegslov -

https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67754?fbclid=IwAR1Dr7YMef4N1op8dWAwYaMtOL258v1YgZ
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I I

Kaere rette vedkommende

Heringssvar til "Udkast til forslag til lovom aendring af lovom anlaeg og drift af en fast forbindelse
over Femern Baelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om Sund og Baelt Holding A/S
(bevarelse af produktionsomrdadet ved Radbyhavn og fravigelse af elforsyningsloven)"

Pagaldende hgringssvar fremfgrer argumenter for at Tunnelelementfabrikken skal nedrives og IKKE

bevares:

1.

Loftebrud — Femern forbindelsen blev aftalt med kravet om en nullgsning for
saltvandsindstremningen til @stersgen og en nedtagning af tunnelelementfabrikken med
gendannelse af de omrader, som fabrikken gdelaegger.

Anlzegslov og Infrastrukturaftale 2035 er to seerskilte ting — Anlaegsloven for Femern er
besluttet af Folketinget. Forslag til ny anleegslov med bevarelse af Tunnelelementfabrikken er
kommet i stand blandt forligspartierne bag Infrastrukturaftalen 2035. Infrastrukturaftalen og
anlegsloven for Femern har intet med hinanden at ggre.

Anlaegslov og VVM-vurdering, hvad tysk VVM-vurdering — Der er udarbejdet en VVM —
Miljgkonsekvensvurdering —til forslag om ny anlaegslov, men kun i Danmark. Der er ikke pa
tysk side fortaget en lignende vurdering og det pa trods af at tunnelelementfabrikken vil
pavirke sgterritoriet pa dansk og tysk side.

Statsaftale mellem Tyskland og Danmark, er Tyskland inddraget? — Aftalen er baseret pa en
nullgsning og nedtagning af tunnelelementfabrikken og det er forventeligt at Tyskland og EU
skal spgrges og give godkendelse. Hverken Tyskland eller EU er blevet spurgt. Desuden
naevner aftalen at miljgforhold skal besluttes i samarbejde, men vurderes nationalt.
Tyskland skal hgres ved anden disposition af selskabets (Femern) anparter — Ifglge Artikel 6
stk. 4 i Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse
over Femern Bzlt af 13/04/2010 skal "en overdragelse eller en anden disposition over
selskabets anparter, hvor 50 pct. eller mere af aktierne overdrages til ikke-statsligt
kontrollerede enheder, skal Forbundsrepublikken Tysklands samtykke til hoveadvilkdrene dog
foreligge inden overdragelsen. Ved overdragelse af mindre end 50 pct. af aktierne skal
Forbundsrepublikken Tyskland hgres." Forslag til anlaegslov indebaerer "at der indfdres en
hjemmel i lov om Sund og Beelt Holding A/S til, at Sund & Beelt Holding A/S eller et selskab
ejet af Sund & Bzelt Holding A/S bemyndiges til, efter transportministerens beslutning, at
stifte et selskab, som har til formdl at indtraede som den fremadrettede ejer af
tunnelelementfabrikken og arbejdshavn mv. ved Radbyhavn, jf. bilag 8." Er den tyske stat
blevet spurgt og hvad var dets kommentar?

Er Fellesudvalget i statstraktaten nedsat og hgrt? — Ifglge Artikel 20 i Bekendtggrelse af
traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse over Femern Bzlt af
13/04/2010 skal der nedseettes et faellesudvalg til varetagelse af artikel 2, stk. 3 og er dette
udvalg nedsat og har det diskuteret en eventuel bevarelse af tunnelelementfabrikken? Vi
anmoder herved om aktindsigt i forelaeggelse af bevarelse af tunnelelementfabrikken for
udvalget, hvem udvalgets medlemmer er og eventuelle referater fra mgder hvor bevarelse af
tunnelelementfabrikken er fremlagt.
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Er Konsultationsorganet i statstraktaten nedsat og hert? — Ifglge Artikel 19 i
Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en fast forbindelse over
Femern Baelt af 13/04/2010 skal der nedszettes et Konsultationsorgan "til formal at drgfte
spgrgsmal af regional interesse" og en bevarelse af tunnelelementfabrikken med
begraensning af saltvandsindstrgmningen, pavirkning af bundfauna og vandkvalitet i Femern
Baelt, ma betegnes som af regional interesse. Er dette Konsultationsorgan nedsat og har det
diskuteret en eventuel bevarelse af tunnelelementfabrikken? Vianmoder herved om
aktindsigt i forelaeggelse af bevarelse af tunnelelementfabrikken for Konsultationsorganet,
hvem Konsultationsorganets medlemmer er og eventuelle referater fra mgder hvor
bevarelse af tunnelelementfabrikken er fremlagt.

Er der et behov for en bevaring af tunnelelementfabrikken — Det er fremfgrt at
begrundelsen for en bevaring af tunnelelementfabrikken er understgttelse af andre
infrastrukturprojekter, bl.a. Kattegatforbindelsen og @stre Ringvej. Gennemfgrelsen af begge
disse projekter og iseer en eventuel Kattegatforbindelse, er yderst tvivisomme og endnu ikke
godkendte.

Ikke en bevaring men et helt nyt projekt — Hgringsmaterialet og forslag til anleegslov naevner
forskellige @endringer og kalder disse for "projekteendringer" og omhandler bl.a.: 1)
/Zndringen af adgangskanalens retning pa kysten fra "skrat indfaldene" til "vinkelret
indfaldene"; 2) havning af bunden hen over det kystnaere beskyttelsesrev ved Lolland; 3)
afkortning af det vestlige landvindingsomrade pa 500 m; og 4) de bevarede ydermoler for
arbejdshavnen ved Lolland. Der er tale om et helt nyt projekt og ikke en bevarelse af
tunnelelementfabrikken. Det er sdledes misinformation at kalde det en bevarelse. Desuden
skal et projekt igennem en szerskilt proces, inklusiv Espoo hgring og aftales med den tyske
stat.

Den danske stat som elementproducent — Hverken anlaegsloven for Femern-forbindelsen
eller Infrastrukturplanen 2035, eller nogen andre tiltag, har en forventning om at den danske
stat skal producere betonelementer pa egen fabrik. Det er et meget specielt paradigmeskift i
dansk politik og forvaltning.

Statsstgtte og konkurrenceforvridning — Formalet med bevarelse af tunnelelementfabrikken
er "at sikre et fortsat statsligt ejerskab af produktionsomrddet og produktionsfaciliteterne"
og "at muligggre kortere anlaegsfaser og billiggarelse af fremtidige anlaegsprojekter", og "at
produktionsfaciliteternes eventuelle overskudskapacitet ogsd kan komme det private marked
til gavn." Det er statsstgtte og minder om statsstgtteordninger for skibsveerfter i 1970'erne.
Andre producenter af elementer vil have hgjere priser, hvorved anlaegsloven er
konkurrenceforvridende. De omtalte eventuelle anlaegsprojekter vil opna fordele af billigere
elementer, hvorved andre projekter, det vaere sig private eller offentlige, forholdsvis
fordyres. Projekter der kan opna fordele af elementer fra den statsejede elementfabrik vil
opna stgtte fra politisk side pa bekostning af andre projekter, der ikke kan, f.eks. projekter til
gren omstilling.

Statsstgtte og EU Kommissions kendelse fra 2020 — EU Kommissionens kendelse om
statsstgtte fra 2020 understreger at statsstptte ikke er accepteret af kommissionen.
Kendelsen szetter en forventning op for tilbagebetaling af statslanene.
Tunnelelementfabrikken er en integreret del af budgetterne for Femernforbindelsen og det
er ikke klart, hvordan en bevarelse af tunnelelementfabrikken opfattes i forhold til denne
kendelse. Elementfabrikken taenkes anvendt i 20-30 ar, hvilket gar ud over de 16 ar for
tilbagebetaling, kendelsen fra EU Kommissionen opererer med.

Giver EU Kommissionen statsstgtte - Europa-Kommissionen har givet stgtte ad flere omgang
til Femern-forbindelsen: 1.351 mio. kr. til projektets projekteringsfase og forberedende
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anlaegsarbejder 2007-2015; 4,4 mia. kr. til projektets anleegsarbejde 2017-2023; 4 mia. kr. til
projektets anlaegsarbejde 2022-2025; 266 mio. kr. til projektering af udbygningen af de
danske jernbanelandanlaeg; 875 mio. kr. til det igangvaerende anlaegsarbejde mellem
Ringsted og Nykgbing Falster; og 29 mio. kr. til detailprojektering af udbygning af jernbanen
mellem Nykgbing Falster og syd for Holeby. Vil bevarelsen af tunnelelementfabrikken
modtage stptte, direkte eller indirekte, fra EU Kommissionen? Og i tilfeelde af at EU
Kommissionen stgtter tunnelelementfabrikken er der tale og statsstgtte fra EU
Kommissionen?

Begraensning af saltvandsindstremning — Miljgkonsekvensrapporten beregner en
begraensning af saltvandsindstgmning pa 0,05%, som med usikkerhed pa 30%, som anvendt
for @resund, medfgrer et interval pa mellem 0,017 og 0,067%, der akkumuleres hvert eneste
ar. Kumulativt vil denne begraensning sammen med begraensningen for Lynetteholm have
uoprettelige konsekvenser. Overvejes en eventuel Kattegatforbindelse med meget store
begraensninger i indstrgmningen vil @stersgen tage uoprettelig skade.

Anlagsloven vil ikke efterleve EU’s Havstrategidirektiv - Forslag til ny anlaegslov navner at
"Det er som led i udarbejdelsen af miljigkonsekvensrapporten vurderet, at projektet ikke vil
veere til hinder for opndelse af en god miljgtilstand i det bergrte havomrdde. Det sikres, at
projektet ikke vil vaere uforeneligt med opndelse af de fastsatte miligmal i havstrategien." Vi
mener denne vurdering er forkert, at der over 20-30 ar vil veere en beviselig pavirkning og at
der er behov for en uvildig vurdering. Endvidere mener vi, at Danmark ved begraensning af
saltvandsindstrgmningen ikke efterlever EU’s Havstrategidirektiv, som har til formal at
fastholde eller etablere "God miljgtilstand” i alle europaeiske havomrader.

Forudszetning for bevarelse af tunnelelementfabrikken er ikke til stede - En af
forudsaetningerne for bevarelse af tunnelelementfabrikken er levering af elementer til en
eventuel Kattegatforbindelse og da en Kattegatforbindelse ikke kan besluttes, grundet
pdelaeggende effekt pd @sterspen, er grundlaget for en bevarelse af tunnelelementfabrikken
ikke til stede.

Espoo direktivet er ikke overholdt — Anleegslov af 2014/1 LSF 141, artikel 7,
graenseoverskridende miljpeffekter, samt dansk og internationale aftaler foreskriver at
greenseoverskridende pavirkninger eller projekter skal i hgring blandt de pavirkede lande. En
begraensnings af saltvandsindstrémningen vil pavirke alle lande omkring @stersgen.
Sediments transport, forringet vandkvalitet og aendring af bundfauna vil pavirke tysk
territorie, hvor Tyskland specifikt skal kontaktes. Der er ikke afholdt en Espoo hgring eller
udarbejdet en Espoo rapport.

Manglende gkonomiske beregninger — Hgringsmaterialet er uden en rapport eller andet
over gkonomisk forhold ved det nye projekt. Forslag til anlaegslov naevner at "Femern A/S vil
saledes gkonomisk blive stillet, som hvis projektet var gennemfa@rt som oprindeligt besluttet,
og selskabet vil sdledes hverken opnd en gevinst ved bevarelsen af produktionsfaciliteterne
eller blive palagt omkostninger herved." Hvem skal betale for eventuelle omkostninger og
hvad viser beregningerne / estimaterne?

Vil en bevarelse medfgre betaling til Femern Link Contractors (FLC) — Femern A/S har lavet
en aftale med FLC "om, at FLC ikke skal fjerne arbejdshavnen og nedrive
produktionsfaciliteterne." Har eller vil denne aftale medfgre betaling til FLC?

Hvem finansierer Projektaendringerne —Det fremgar ikke hvem der skal betale for
projektaendringerne eller hvad projektaendringerne koster. Hvad koster f.eks. en haevning af
bunden, etc. og er disse sendringer indregnet i anlagsarbejdet for Femern?

Vand til cement — Hgringssvarene fremfgrte at grundvand ikke kan anvendes til produktion
af cement for elementer og hvor Lollands Kommune klart fremfgrte, at der ikke er grundvand



til radighed. Vandrammedirektivet vil paleegge staten ikke at anvende grundvand til
produktion af elementer. Femern A/S tiltaenker derfor at anvende en af 3 alternative mader
til at levere vand: 1) Spildevand fra Rgdbyhavn Renseanlzeg; 2) Overfladevand (regnvand) fra
Strandholm Pumpestation og 3) Havvand fra Femern Balt, hvor saltet fjernes. Saltvand ses
som den bedste Igsning, da mest stabil, men ogsa den dyreste. Hgringsmaterialet opererer
med 250.000 M3 vand per ar. Femernforbindelsen vil forbruge 1.350.000 m3 vand i
byggeperioden, hvor der i spidsbelastningsperioden skal anvendes maksimalt 450.000 m3/ar,
heraf 270.000 m3/ar som betonvand og resten som saniteert vand. Der er tale om rent
grundvand. Stgrre infrastrukturprojekter som f.eks. en eventuel Kattegatforbindelse vil
forbruge langt mere vand, end hvad elementfabrikken i Miljgkonsekvensrapporten og forslag
til anleegslov, er dimensioneret til. Det medfgrer flere overvejelser: A) Er der en udvaelgelse
af infrastrukturprojekter som ikke inkluderer en eventuel Kattegatforbindelse? B) Er der tale
om en "salamimetode", hvor Femern Igbende vil udvide produktionsfaciliteterne, herunder
faciliteter til betonvand eller C) Femern vil forbruge rent grundvand i stedet for havvand til
betonvand? Prisen varierer voldsomt med mere end 100% og naermer sig gaetteri med den
dyreste pris pa 14-25 DKK/m? for havvand. Anlaeegsomkostningerne varierer ogsa med pris pa
30-60 millioner.

22. CO, udledning — Danmark er udfordret pa evnen til at na klimamalene i 2030.
Elementfabrikken vil udlede en stor maengde CO,, hvor CO, maengden varierer og er op til
106.000 kg per ar. Udfordringerne er sa store, at det er forventeligt, at flere
infrastrukturprojekter skrinleegges for at sikre malene, hvorfor behovet for en fabrik
yderligere begraenses. Konkret vil det medfgre at Lollands Kommune ikke kan na de
kommunale opstillede mal i 2030.

23. Tilbagebetalingstid for CO, udledning for Femern — Tenketankene Kraka og Concito
beskriver i en ny rapport den "politiske skandale", at Femern-forbindelsen "fgrst vil have
indhentet anlaegsfasens CO2-udledning pd knap 2 mio. ton 34 dr efter faerdiggarelsen — i det
oprindelige klimaregnskab fra 2013 lgd forventningen pd klimaneutralitet 10 dr efter
feerdigggrelsen gennem trafikale aendringer, skriver Finans." En bevarelse af
tunnelelementfabrikken bidrager til og forlaenger tilbagebetalingstiden for CO, udledning i
anlaegsfasen, og forgger den samlede maengde af CO, udledning.

24. Manglende rastoffer — Danmark mangler allerede rastoffer og vil mangle endnu flere med en
elementfabrik. Hvor skal disse rastoffer komme fra?

25. Stgj og trafik i 20+ ar i Redby Havn — Selve produktionen af elementer vil skabe et stgj-
helvede i Rgdby Havn, der vil ggre mange syge. Miljgkonsekvensrapporten nsevner at
"Stgjniveauet forventes at kunne overholde aktuelle stgjkrav til driften paG 70 dB om dagen og
40 dB om natten." WHO mener at 53dB er det maksimale stgjniveau mennesker kan klare
uden at blive syge. Transport af rastoffer, cement og andet til elementfabrikken vil skabe
st@j, stgv og partikelforurening i Redby Havn.

Referencer:

BKI nr 26 af 13/04/2010 (Geeldende) - Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland
om en fast forbindelse over Femern Beelt -

Forslag til anlaegslov -


https://www.retsinformation.dk/api/pdf/131195
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67754?fbclid=IwAR1Dr7YMef4N1op8dWAwYaMtOL258v1YgZh7aQl-D_JPlevT3uIoTvevyWs
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67754?fbclid=IwAR1Dr7YMef4N1op8dWAwYaMtOL258v1YgZh7aQl-D_JPlevT3uIoTvevyWs
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From: Lars Bagge Hommel-Nielsen <larsbagge@hotmail.com>

Sent: 27-07-2023 19:54:20 (UTC +02)

To: Transportministeriet <trm@trm.dk>; VVM-Sager <VVM@trafikstyrelsen.dk>;
Tobias Marinus Sggaard Jensen <tmsj@trafikstyrelsen.dk>

Cc: jacob@bregnballe.com <jacob@bregnballe.com>; 'Helle Lokdam'
<helle@lokdam.dk>; Sgren Stockmarr <soeren.stockmarr@privat.dk>

Subject: Spgrgsmal og yderligere hgringssvar til "Udkast til forslag til lov om andring af lov

om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Bzelt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om
Sund og Beelt Holding A/S (bevarelse af produktionsomradet ved Rgdb

Kaere rette vedkommende

Spgrgsmal og yderligere hgringssvar til "Udkast til forslag til lov om aendring af lov om anlaeg og drift af
en fast forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om Sund og Bzelt
Holding A/S (bevarelse af produktionsomréddet ved Rgdbyhavn og fravigelse af elforsyningsloven)"

Med dette brev vil vi gerne stille en reekke spgrgsmal til forslag til anlaegslov og tilknyttede
hgringsdokumenter, iseer i forhold til de forsldede "projektaendringer”, samt indsende hgringssvar (nr. 2).

1. Adgangskanalens retning — Anlaegsloven foreslar at retningen af adgangskanalen aendres fra en
"skrat indfaldene" vinkel til en "vinkelret indfaldene" adgang.
Sp. 1.1 Hvad er begrundelsen for denne aendring?
Sp. 1.2 Har den aendrede adgang konsekvenser for tilsanding af Redby Havn og
“tunnelelementfabrikshavnen"?
Sp. 1.3 Har den aendrede adgang konsekvenser for saltvandsindstremningen til @stersgen?

2. Bevarede ydermoler — Ydermolerne omkring "tunnelelementfabrikshavnen" foreslas bevaret,
antagelig for at beskytte "tunnelelementfabrikshavnen".
Sp. 2.1 Har bevarelsen af ydermolerne konsekvenser for saltvandsindstrémningen til @stersgen?

3. Afkortning af det vestlige landvindingsomrade — Afkortning af det vestlige landvindingsomrade er
foreslaet, grundet en mindre maengde materiale til radighed efter aendret graveprogram, hvorfor
arealet for landindvinding ggres mindre - Side 9 i Baggrundsrapport for marine forhold ved
bevarelse og fortsat drift af produktionsomradet "Landvindingen vest for Radbyhavn er afkortet i
den vestlige ende som fglge af et aendret graveprogram i forhold til FEHY (2013b), som har medfgrt
mindre maengder materiale tilgaengeligt til indbygning".

Sp. 3.1 Hvilke &endrede forhold, herunder hvad skal ikke udgraves, er skyld i det aendrede
graveprogram?

Sp. 3.2 Skaber afkortningen en aendret kystneer transport af sedimenter?

Sp. 3.3 Har afkortningen indvirkning pd tilsanding af Redby Havn og eller omrdder naer de bevarede
ydermoler for "tunnelelementfabrikshavnen"?

Sp. 3.4 Pdvirkes Femern-saenketunnellen eller nseromrddet til Femern saenketunnellen af
afkortningen, herunder aendrede sedimentaflejringen naer eller pd Femern sanketunnellen?



Sp. 3.5 Kan skibe komme tzettere under land med afkortningen?

. Haevning af bunden med 1 m pa det kystnaere beskyttelsesrev — Miljgkonsekvensrapport
Baggrundsrapport for marine forhold ved bevarelse og fortsat drift af produktionsomrddet og
Miljgkonsekvensrapporten naevner kun med meget fa ord den ekstra projektaendring, der
gennemgas pa mindre end én side.

Omraderne, der skal haeves, fremgar ikke klart af rapporterne, der naevner "en mindre haevning af
bunden hen over det kystnzere beskyttelsesrev ved Lolland og Femern". Ligeledes er kortgrundlaget
yderst mangelfuldt og i en ringe oplgsning. "Figur 4.8 Skitser af kystnaert beskyttelsesrev fra
definitions tegninger fra november 2014" indikerer i "Crosssections A-A, B-B, C-C og D-D", at
haevning af bunden skal ske bade pa den tyske og danske side.

Sp. 4.1 Er haevningen af bunden udelukkende ved kysten ud for Lolland eller ogsa pa den tyske side
ved Femern?

Figuren viser, at seenketunnellen ca. 400 m inden den rammer kysten ved Lolland er 1m over
havbunden. Ovenover senketunnellen placeres et 1m beskyttelseslag. Forslag til anlaegslov vil
udvide dette beskyttelseslag med yderligere 1m. Det fremgar ikke hvorfor der er behov for at haeve
beskyttelseslaget med yderligere 1m, eller for hvilken laengde eller om 2m maske er bedre?
Forundersggelserne til en eventuel Kattegatforbindelse opererer med et 10 m beskyttelseslag oven
pa en seenketunnel.

Figur 4.7 Skitser af kystnaert beskyttelsesrev fra konceptdesignet fra marts 2011, der er
"referencescenarie", viser en problematik ved grundstgdning af skibe, hvor beskyttelseslaget pa 1m
skal afhjeelpe dette. Det er sandsynligt at havningen af beskyttelseslaget med yderligere 1m
ligeledes er for at afveerge grundstgdning.

Sp. 4.2 Hvad har fordrsaget behovet for at haeve bunden med yderligere 1Im?
Sp. 4.3 Er haevningen af bunden med 1m tilstreekkeligt for at undgé grundstgdning af skibe?
Sp. 4.4 Hvad er omkostningen ved havning af bunden med 1m?

Sp. 4.5 Hvem betaler for omkostningen ved haevning af bunden med 1m?
Sp. 4.6 Hvad er konsekvensen af IKKE at haeve bunden med 1m?
Sp. 4.7 Hvorfor er denne haevning slet ikke naevnt i forslaget til anleegslov?

Saenketunnellen er 1m over havbunden for ca. 400m, beskyttet af et 1-1,5m beskyttelseslag, og skal
nu yderligere beskyttes med 1m. Samlet en "daemning" pa mindst 3m over havbunden.
Storebzltsforbindelsen og @resundsforbindelsen er lavet med kravet om en nul-lgsning for
saltvandsindstremningen til @stersgen med en raekke afvaergeforanstaltninger, herunder
kompensationsafgravninger. Og ligeledes er der et krav om en nul-lgsning for Femernforbindelsen.



Sp. 4.8 Hvilke konsekvenser har haevning af bunden med 1m pad saltvandsindstremningen til
Dsterspen?

Sp. 4.9 Er der foretaget beregninger af blokeringseffekt pa saltvandsindstremningen ved haevning af
bunden med 1m pad den tyske side ved Femern?

Sp. 4.10 Er der lavet en Miljgkonsekvensvurdering i Tyskland, der inkluderer en haevning af bunden
med 1m ved Femern?

Der er en omkostning ved at sikre tunnelen mod grundstgdning, hvilket en haevning af bunden
maske teenkes af afhjeelpe. Der er ligeledes en omkostning for saltvandsindstrgmning ved at haeve
bunden, og der er ingen afvaergeforanstaltning forslaet i forslag til anleegslov eller i
Miljgkonsekvensrapporten.

Sp. 4.11 Hvilke afvaergeforanstaltninger teenker ministeriet implementeret?

Sp. 4.12 Er "Igsningen" i stedet at begynde tunnelen 400-1000 m tidligere pd land ved Radby, seenke
saenketunnellen de 400m sa tunnelen ligger i dybde med havbunden?

. Er de 4 projektaendringer i hgringsmaterialet en del af forslag til anlaegslov? — Hgringsmaterialet,
herunder Miljpkonsekvensvurdering, naevner 4 projektaendringer — adgangskanalens retning,
bevarede ydermoler, afkortning af det vestlige landvindingsomrade og havning af bunden med 1 m
pa det kystnaere beskyttelsesrev.

Forslag til anlaegslov og noterne til forslaget, f.eks. Introduktion, navner IKKE disse 4 sendringer.
Forslag til anlaegslov naevner udelukkende "produktionsfaciliteter for tunnelelementfabrikken",
hvor de 4 projekteendringer ikke prasenteres, som del af produktionsfacelifterne eller kan
opfattes/betegnes som del af produktionsfacelifterne. En bevarelse af tunnelelementfabrikken vil
kraeve bevarelse af ydermolerne for at beskytte "tunnelelementfabrikshavnen" og en sndring af
adgangskanalen kan give god mening for at fa elementerne ud til havs. Afkortning af det vestlige
landvindingsomrade og haevning af bunden med 1m pa det kystnaere beskyttelsesrev er ikke
ngdvendig for at bevare tunnelelementfabrikken eller har noget med dennes bevarelse at ggre.
Miligkonsekvensrapport Baggrundsrapport for marine forhold ved bevarelse og fortsat drift af
produktionsomrddet naevner projekteendringerne Adgangskanalens retning og Bevarede ydermoler,
mens at "/ tillaeg hertil er der, som tidligere naevnt, indfgrt mindre aendringer af Femern Baelt-
projektet i forhold til den oprindelige VVM-redeggrelse (Femern A/S 2013). Disse andringer
omfatter en afkortning af det vestlige landvindingsomrdde pG 500 m samt en mindre haevning af
bunden hen over det kystnzere beskyttelsesrev ved Lolland og Femern."

Sp. 5.1 Skal vi forsta det pa den mdde, at projektaendringerne (adgangskanalens retning, bevarede
ydermoler, afkortning af det vestlige landvindingsomrdde og haevning af bunden med 1m pa det
kystneere beskyttelsesrev) IKKE er en del af anlaegsloven?

Sp. 5.2 Hvis projektaendringerne er en del af forslaget til anlaegslov, skal de sa ikke naevnes i
forslaget til anlaegslov og med uddybende beskrivelse i noterne?

. Hgringsmateriale og forslag til anleegslov utilstraekkelig — Vores holdning, er at hgringsmaterialet,
de udfeerdigede rapporter, kortgrundlag og selve forslaget til anlaegslov, er utilstraekkeligt



gennemarbejdet til at danne grundlag for en lov, der omhandler elementer af stor vigtighed og
bevagenhed, hvorfor vi indstiller at forslaget traekkes tilbage. Der er reel usikkerhed om, hvorvidt
sikkerheden i verdens laengste saenketunnel er tilstraekkeligt varetaget. Konsekvenser pa
saltvandsindstrgmningen er ikke tilstraekkeligt belyst.

Sp. 6.1 Vil ministeren traekke forslaget tilbage?

Referencer:

BKI nr 26 af 13/04/2010 (Gzeldende) - Bekendtggrelse af traktat af 3. september 2008 med Tyskland om en
fast forbindelse over Femern Bzlt - https://www.retsinformation.dk/api/pdf/131195

Forslag til anlaegslov
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67754?fbclid=IwAR1Dr7YMef4N1op8dWAwYaMtOL258v1YgZ
h7aQl-D JPlevT3uloTvevyWs

Miljgkonsekvensrapport Baggrundsrapport for marine forhold ved bevarelse og fortsat drift af
produktionsomradet og Miljgkonsekvensrapporten -
https://sundogbaelt.dk/media/2gol15r2/baggrundsrapport-for-marine-
forhold.pdf?fbclid=IwAR3ZgmDBV_4JxfHnOuDGuhg3Re9WWLhKotuDkpQ6YhtbswGHbJfoZchZmBM
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https://www.retsinformation.dk/api/pdf/131195
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67754?fbclid=IwAR1Dr7YMef4N1op8dWAwYaMtOL258v1YgZh7aQl-D_JPlevT3uIoTvevyWs
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/67754?fbclid=IwAR1Dr7YMef4N1op8dWAwYaMtOL258v1YgZh7aQl-D_JPlevT3uIoTvevyWs
https://sundogbaelt.dk/media/2gol15r2/baggrundsrapport-for-marine-forhold.pdf?fbclid=IwAR3ZgmDBV_4JxfHn0uDGuhq3Re9WWLhKotuDkpQ6YhtbswGHbJfoZchZmBM
https://sundogbaelt.dk/media/2gol15r2/baggrundsrapport-for-marine-forhold.pdf?fbclid=IwAR3ZgmDBV_4JxfHn0uDGuhq3Re9WWLhKotuDkpQ6YhtbswGHbJfoZchZmBM

Transportministeriet
27 juli 2023

I I

Kaere rette vedkommende

Spegrgsmal og yderligere hgringssvar til "Udkast til forslag til lov om aendring af lov om anlaeg og
drift af en fast forbindelse over Femern Bzlt med tilhgrende landanlaeg i Danmark og lov om Sund
og Bzelt Holding A/S (bevarelse af produktionsomradet ved Radbyhavn og fravigelse af
elforsyningsloven)"

Med dette brev vil vi gerne stille en raekke spgrgsmal til forslag til anlaegslov og tilknyttede
hgringsdokumenter, iseer i forhold til de forslaede "projektandringer", samt indsende hgringssvar
(nr. 2).

1. Adgangskanalens retning — Anlaegsloven foreslar at retningen af adgangskanalen aendres fra
en "skrat indfaldene" vinkel til en "vinkelret indfaldene" adgang.
Sp. 1.1 Hvad er begrundelsen for denne a&endring?
Sp. 1.2 Har den eéendrede adgang konsekvenser for tilsanding af Redby Havn og
"tunnelelementfabrikshavnen"?
Sp. 1.3 Har den aendrede adgang konsekvenser for saltvandsindstremningen til @stersgen?

2. Bevarede ydermoler — Ydermolerne omkring "tunnelelementfabrikshavnen" foreslas
bevaret, antagelig for at beskytte "tunnelelementfabrikshavnen".
Sp. 2.1 Har bevarelsen af ydermolerne konsekvenser for saltvandsindstrgmningen til
Dstersgen?

3. Afkortning af det vestlige landvindingsomrade — Afkortning af det vestlige
landvindingsomrade er foreslaet, grundet en mindre maengde materiale til radighed efter
@ndret graveprogram, hvorfor arealet for landindvinding ggres mindre - Side 9 i
Baggrundsrapport for marine forhold ved bevarelse og fortsat drift af produktionsomrddet
"Landvindingen vest for Redbyhavn er afkortet i den vestlige ende som fglge af et eendret
graveprogram i forhold til FEHY (2013b), som har medfagrt mindre maengder materiale
tilgaengeligt til indbygning".

Sp. 3.1 Hvilke aendrede forhold, herunder hvad skal ikke udgraves, er skyld i det aendrede
graveprogram?

Sp. 3.2 Skaber afkortningen en aendret kystneer transport af sedimenter?

Sp. 3.3 Har afkortningen indvirkning pd tilsanding af R@dby Havn og eller omrader neer de
bevarede ydermoler for "tunnelelementfabrikshavnen'?

Sp. 3.4 Pdvirkes Femern-sanketunnellen eller na.eromrddet til Femern saenketunnellen af
afkortningen, herunder endrede sedimentaflejringen neer eller pG Femern saenketunnellen?
Sp. 3.5 Kan skibe komme taettere under land med afkortningen?

4. Haevning af bunden med 1 m pa det kystnaere beskyttelses