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1. Baggrund

| sommeren 2020 startede etableringen af en fast motorvejs- og jernbaneforbindelse mellem
Rgdbyhavn pa Lolland og Puttgarden pa Fehmarn i form af en seenketunnel under Femern Bzelt.
Seenketunnellen skal forbinde Danmark og Tyskland og forventes at sta feerdig i 2029.
Tunnelelementerne produceres i et produktionsomrade med en produktionsfacilitet (elementfabrik,
arbejdshavn med sejlrende til arbejdshavnen og oplagsomrader) og en camp til medarbejdere.
Produktionsomradet er etableret gst for Radbyhavn.

Femern Beelt-projektet er vedtaget ved en anleegs- og driftslov med den forudsaetning, at
produktionsomradet, herunder elementfabrik, nedtages og at arbejdshavnen opfyldes i slutningen
af anleegsfasen for Femern Beelt-forbindelsen. Omradet skulle desuden remmes dels til bar mark,
dels til erstatningsnatur og nye naturinitiativer.

Af Infrastrukturplan 2035 fremgar det, at forligspartierne ser positivt pa, at Sund & Beelt (Femern A/S)
bevarer produktionsomradet. P& denne baggrund har Sund & Beelt udarbejdet en
miljgkonsekvensrapport for bevarelsen af produktionsomradet, som har til formal at vurdere i hvilket
omfang bevarelsen kan pavirke miljget vaesentligt. Den fgrnaevnte miljgkonsekvensrapport har veeret
sendt i offentlig hgring af Trafikstyrelsen og naerveerende notat er en opsamling og behandling af de
indkommende hgringssvar.

Bevarelsen af produktionsomradet ved Rgdbyhavn vil kreeve en aendringslov til den oprindelige
anleegslov for Femern-projektet, hvilket skal vedtages af Folketinget. Trafikstyrelsen udsteder derfor
ikke en administrativ tilladelse, men afslutter derimod miljgvurderingsprocessen i kraft af dette notat.
Pa denne baggrund fremgar af notatet et afsnit om "afvaergeforanstaltninger og overvagning” som
oplister konklusionerne fra miljgvurderingsprocessen, som skal medtages i det videre arbejde iht. til
eendringslovens 8la stk. 3 og stk. 4.

1.1 Retsgrundlag

Bevarelsen af produktionsomradet og den tilhgrende miljgvurderingsproces er pabegyndt pa
baggrund af infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021, hvori forligspartierne ser positivt pa en bevarelse.
Da anleegsloven, lov nr. 575 af 4. maj 2015, forudseetter at produktionsomradet nedtages efter
opfarelse af seenketunnel under Femern Beelt, kraever bevarelsen en loveendring. Denne loveendring
har veeret i haring i perioden 10. juli til 18. august 2023. Denne proces administreres af
Transportministeriet.

| bekendtgarelse nr. 309 af 16/03/2023 bemyndiges Femern A/S til at udgve de befgjelser som
Vejdirektoratet er tillagt efter kapitel 2a i lov om offentlige veje m.v. i forbindelse med bevarelse af
tunnelelementfabrikken. | samme delegationsbekendtggrelse bemyndiges Trafikstyrelsen til at
varetage de ngdvendige myndighedsopgaver i forbindelse med projekter der skal tillades ved
anleegslov.

Femern A/S har iht. til vejlovens §17 b, stk. 3 anmodet om at projekteendringen undergar en
miljgkonsekvensvurdering uden screeningsafggrelse.

Femern A/S har forud for udarbejdelsen af miljgkonsekvensvurderingen anmodet Trafikstyrelsen
om at afgive en udtalelse om, hvor omfattende og detaljerede de oplysninger, som skal fremlaegges
i rapporten, skal veere. Afgreensningsudtalelsen tager hensyn til de oplysninger, som Femern A/S
har fremlagt i et udarbejdet afgreensningsnotat om bl.a. projekteendringens saerlige karakteristika,



herunder placering og teknisk kapacitet, og dets forventede indvirkning pa miljget.

Som led i Trafikstyrelsens afgreensningsudtalelse har styrelsen i overensstemmelse med vejlovens
8 17 h, stk. 4, foretaget en hgring af bergrte myndigheder. Myndighedshgringen blev afholdt i
perioden den 24. marts til 21. april 2023, og Trafikstyrelsen afgav efter hgringens afslutning en
afgreensningsudtalelse den 28. april 2023.

Miljgkonsekvensrapporten har efterfglgende veeret i 8 ugers offentlig haring. Hgringsperioden forlgb
fra den 23. juni til den 18. august 2023.

Neerveerende miljgvurderingsproces er en del af en lovaendring til den nuveerende anleegslov. Pa
dette grundlag udsteder Trafikstyrelsen ikke en administrativ tilladelse til det miljgvurderede projekt.
Pa denne baggrund er dette dokument afslutningen pa miljgvurderingsprocessen.



2. Behandling af indkommende
hgringssvar

Der er i offentlighedsfasen indkommet 12 hgringssvar til miljgkonsekvensrapporten. Flere af disse
haringssvar indeholder bemaerkninger til bade miljgkonsekvensrapporten og til haringen for
egendringsloven. Bemaerkninger som omhandler aendringsloven behandles ikke i dette notat og der
refereres til processen i Transportministeriet.

De indkommende hgringssvar behandles enkeltvis i nedenstaende. De indkommende hgringssvar
opsummeres i notatet og vedlaegges i deres helhed som bilag. Trafikstyrelsens bemaerkninger til hvert
haringssvar fremgar og bemeerkninger fra Sund & Beelt fremgar ligeledes i det omfang som er
relevant.

Hgringssvar fra Sgfartsstyrelsen

Sofartsstyrelsen har ikke haft bemaerkninger til miljgkonsekvensrapporten.

Hgringssvar fra Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse har ikke haft bemaerkninger til miljgkonsekvensrapporten.
Hgringssvar fra medlemmer af: "NEJ til Kattegatforbindelsen og
Hgjhastighedstog i Vestsjaelland”, "STOP motorvej over Samsa”,
"Kattegatforbindelse — nej tak” og "Nej tak til motorvej pa Asnaes”



Neerveerende hgringssvar indeholder en raekke delpunkter som kort opsummeres i overskrifter
nedenfor. Punkterne og tilhgrende overskrifter er tilsvarende opstillingen i hgringssvaret. For det fulde
hgringssvar henvises til bilaget med hgringssvarene.

1. Projektet er et lgftebrud iht. til den oprindelige aftale for Femern forbindelsen.

2. Anleegsloven og Infrastrukturplan 2035 er to seerskilte ting vedtaget af hhv. Folketinget og
forligspartierne bag infrastrukturplan 2035.

3. Der er ikke udarbejdet en miljgkonsekvensrapport for projektet fra tysk side af.
4. Er Tyskland blevet inddraget i henhold til statsaftalen mellem Tyskland og Danmark.
5. Tyskland skal hgres ved anden disposition af Femerns anparter.
6. Er feellesudvalget i statstraktaten nedsat og hgart.

7. Er konsulationsorganet i statstraktaten nedsat og hgart.

8. Er der behov for bevaring af tunnelelementfabrikken.

9. Projektet er ikke en bevaring, men et nyt projekt.

10. Den danske stat som elementproducent.

11. Statsstette og konkurrenceforvridning.

12. EU Kommissionens kendelse fra 2020.

13. Giver EU Kommissionen statsstgtte.

14. Begreensning af saltvandsindstrgmning.

15. Efterlevelse af EU’s Havstrategidirektiv.

16. Manglende forudseaetning for bevarelse af tunnelelementfabrikken.
17. ESPOO-direktivet er ikke overholdt.

18. Manglende gkonomiske beregninger.

19. Medfagrer bevarelsen betaling til Femern Link Contractors.

20. Hvem finansierer projekteendringerne.

21. Hvordan skaffes vand til cement.

22. COz udledninger fra tunnelelementfabrikken.

23. Tilbagebetalingstid for CO, udledning fra Femern.

24. Manglende rastoffer.

25. Stgj og trafik i Rgdbyhavn.

Trafikstyrelsens overordnede bemaerkninger: Det er styrelsens vurdering at punkt 1-8, 10-13, 16, og
18-20 ikke vedrgrer miljgvurderingsprocessen, herunder indholdet af miljgkonsekvensrapporten.
Disse emner behandles derfor ikke i naerveerende notat, men der henvises til hgringsnotatet for
eendringsloven.

Punkt 9: Projektet er ikke en bevaring, men et nyt projekt.

Bemaerkninger fra Sund & Beelt:

Det foreliggende forslag til anleegslov for bevarelsen af tunnelelementfabrikken pa Lolland tager afseet
i det foreliggende projekt, den dertil udarbejdede VVM-redeggrelse, som er sammenfattet i en
implementeringsredeggrelse, og de projekteendringer, som lgbende foreleegges, vurderes og afgares
af de kompetente myndigheder i takt med udviklingen af projektets detaljerede design og udfgrelse.
Adgangskanalens udformning og afkortningen af det vestlige landomrade er sdledes godkendte dele
af det foreliggende projekt og indgar som sadan i den samlede vurdering af de projekteendringer i det
marine omrade, som behandles i MKV for bevarelsen af tunnelelementfabrikken.

De kompetente tyske myndigheder er orienteret om forslag til anlaegslov for bevarelsen af
tunnelelementfabrikken, og at projekteendringerne ikke vurderes at medfgre vaesentlige
greenseoverskridende virkninger.



Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Det er Trafikstyrelsens opfattelse, at projektet drejer sig om en bevarelse da det miljgvurderede
projekt omhandler eventuelle pavirkninger ved at bibeholde den godkendte fabrik sammenlignet med
de pavirkninger der er godkendt som falge af det oprindelige projekt.

Trafikstyrelsen vurderer, at projektet ikke har graenseoverskridende pavirkning, der kreever en
ESPOO-hgring.

Punkt 14: Begraensning af saltvandsindstrgmning.

Bemaerkninger fra Sund & Beelt:

Der henvises til MKV’ens sammenfattende vurdering af de naevnte hydrografiske og
havmiljgmaessige forhold (afsnit 7.1.5):

“Virkningen af projektaendringen pa vandudvekslingen med @stersgen (opgjort ved Darss-teersklen)
er beregnet til 0,00% for vandudvekslingen og -0,05% for saltudvekslingen. Resultaterne er indenfor
eller sammenlignelig med den usikkerhed, en virkning pa vand- og saltudveksling kan beregnes med,
og der kan derfor ikke pavises en virkning. Bevarelsen af arbejdshavnen, det lidt hgjere kystnaere
beskyttelsesrev og den sendrede orientering af sejlrenden til arbejdshavnen vil resultere i en mindre
pavirkning af de lokale stramforhold omkring de nzevnte strukturer uden betydning for den samlede
hydrografi i farvandet. P& baggrund af ovenstaende vurderinger konkluderes det, at projekteendringen
ikke vil give anledning til egentlige pavirkninger af hydrografien eller falgevirkninger pa de
vandkemiske og biologiske forhold i Ostersgen.”

Det folger heraf, at der ikke er anledning til at vurdere kumulative hydrografiske virkninger i
@stersgen.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Det er styrelsens vurdering at miljgkonsekvensrapporten og dertilhgrende bilag belyser projektets
pavirkninger pa saltvandindstrgmning tilstreekkeligt.

Punkt 15: Efterlevelse af EU’s Havstrategidirektiv.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Det er styrelsens vurdering at forholdene vedr. Havstrategidirektivet er tilstraekkeligt belyst.
Trafikstyrelsen er miligmyndighed for sagen og ser ikke behov for, at emnet gennemgar yderligere
uvildig vurdering.

Punkt 17: ESPOO-direktivet er ikke overholdt.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Projektet vurderes ikke at have graenseoverskridende effekter, som kraever en ESPOO-hgring af
Tyskland eller andre nabolande. Vedr. saltvandsindstrgmning henvises til behandling af punkt 14.

Punkt 21: Hvordan skaffes vand til cement.

Bemeerkninger fra Sund & Beelt:

A) Det danske samfund har behov for, at der er produktions- og udskibningsfaciliteter til blandt andet
fremtidige infrastrukturprojekter, der blev aftalt i Infrastrukturplanen 2035 eller til andre store
anleegsprojekter. Der er ikke udvalgt specifikke fremtidige anlaegsprojekter der kan anvende
produktionsfaciliteterne.

B) Som beskrevet i miljgkonsekvensrapporten tages der udgangspunkt i en produktions-intensitet
svarende til Femern Beelt-projektets. Hvis der i forbindelse med et kommende projekt er behov for en
hgjere produktionsintensitet, vil dette skulle vurderes pa ny. Det vurderes dog ikke sandsynligt, at det
nuveaerende anleeg, som er genstand for udkastet til lovforslag og miljgkonsekvensrapport, vil kunne
rumme en hgjere produktionsintensitet end den beskrevne.

C) Femern Beelt-projektet har tilladelse til at anvende vand fra Lolland Forsyning til produktionen pa
elementfabrikken. Det er selskabets og entreprengrens mal, at forbruget holdes pa et minimum,



hvorfor eksempelvis vand fra renggring efter stgbning opsamles og genbruges flere gange og
suppleres med opsamlet regnvand.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen bemeaerker at fremtidige anlsegsprojekter skal miljgvurderes og i denne proces skal
effekterne vedrgrende vandforbrug vurderes. Styrelsen vurderer at miljgkonsekvensrapporten
behandler emnet i tilstreekkeligt omfang.

Punkt 22: CO2 udledninger fra tunnelelementfabrikken.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Der henvises til kapitel 12 i miljgkonsekvensrapporten hvor emnet er behandlet, herunder
klimamalene for Lolland Kommune.

Punkt 23:Tilbagebetalingstid for CO2 udledning fra Femern.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Bevarelsen af tunnelelementfabrikken medfarer en estimeret arlig udledning pa 6.400 t COx. for drift
og vedligehold i 2020. Dette estimat forventes faldet til 300 t CO2.i 2030. Overordnet forventes en
positiv effekt da bevarelsen indebeerer, at der ikke er behov for opfarelse af nye produktionsfaciliteter
til evt. kommende store anleegsprojekter.

Punkt 24: Manglende rastoffer.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Miljgvurderingen vedrgrer bevarelse af fabrikken og ikke tilvejebringelse af rastoffer til evt. kommende
projekter.

Punkt 25: Stgj og trafik i Rgdbyhavn.

Bemaerkninger fra Sund & Beelt:

Stgjen fra produktionsomradet er vurderet ud fra de samme kriterier som er anvendt ved de tidligere
vurderinger af stgj fra byggeriet af Femern-forbindelsen, herunder den nuveerende miljggodkendelse
af tunnelelementfabrikken. Det fremgar endvidere af Miljgkonsekvensrapport — Bevarelse af
produktionsomradet, side 123, ”...at boliger i Rgdbyhavn ikke vil blive udsat for stgj fra
produktionsomradet, der udenfor normal arbejdstid overstiger 40 dB. Pa grund af afstanden vurderes
det, at stgjen fra produktionsomradet vil veere lavere end Miljgstyrelsens vejledende greenseveaerdier
for stgj fra permanente virksomheder, jf. tabel 6.3.”. Det er saledes kun indenfor normal arbejdstid, at
stgjen kan veere hgjere, jeevnfar rapporten side 125: "Nar produktionsomradet er i drift, vil der veere
tale om dggndrift. Stgjforholdene vil derfor vaere ens eller neesten ens dggnet rundt i driftsperioden.
Det méa dog forventes, at der inden for normal arbejdstid, det vil sige i dagperioden pa hverdage og
eventuelt Igrdag formiddag, kan forekomme st@j med hgjere niveauer end i gvrige tidsrum.”

Det er derfor, som anfgrt i rapporten side 126, den samlede vurdering, at en bevarelse af
produktionsomradet vil medfare en ubetydelig negativ stajpavirkning af Radbyhavn.

WHQ’s anbefaling om 53 dB vedrgrer kun stgj fra vejtrafik. Den kan ikke uden videre overfares til stgj
fra en virksomhed, fordi stgjen fra de to stgjkilder opgares pa forskellige mader. Vejstaj opggres
saledes som en vaegtet dggnmiddelveerdi for perioderne dag, aften og nat. Et trafikstgjniveau pa 53
dB for hele dggnet svarer saledes typisk til et trafikstgjniveau i natperioden pa ca. 45 dB. Der er i
rapporten side 125 redegjort for, hvordan anbefalinger fra WHO kan veere relevante for stgj fra
produktionsomradet. WHO anbefaler sdledes, at stgj om natten generelt ikke overstiger 40 dB. Som
naevnt ovenfor vil stgjen fra produktionsomradet ikke overstige dette niveau i R@dbyhavn og heller
ikke ved alle andre boliger og sommerhuse i omradet.

Med hensyn til transport til og fra produktionsomradet, vil det ske ad motorvejen og Faergeve;.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:



Miljgkonsekvensrapporten indeholder tilstraekkelige vurderinger vedr. stgj. Revision af den
nuvaerende miljggodkendelse for fabrikken, samt fremtidige miljggodkendelser er ikke under
Trafikstyrelsen ressortomrade. Det er Lolland Kommune som er myndighed for disse og tilhgrende
regler for driftstg.

Spergsmal og yderligere haringssvar fra medlemmer af: "NEJ til
Kattegatforbindelsen og Hgjhastighedstog i Vestsjeelland”, "STOP

motorvej over Samsg”, "Kattegatforbindelse — nej tak” og "Nej tak til
motorvej pa Asnaes”

Neerveerende hgringssvar indeholder en raekke delpunkter som kort opsummeres i overskrifter
nedenfor. Punkterne og tilhgrende overskrifter er tilsvarende opstillingen i hgringssvaret. For det fulde
hgringssvar henvises til bilaget med hgringssvarene.

Adgangskanalens retning.

Bevarede ydermoler.

Afkortning af det vestlige landvindingsomrade.

Haevning af bunden pa det kystnaere beskyttelsesrev.

Er de fire projekteendringer i hgringsmaterialet en del af forslaget til anlaegsloven.
Haringsmaterialet og forslaget til anlaegsloven er utilstreekkeligt.

oglrwNE

Trafikstyrelsens overordnet bemeerkninger: Det er styrelsens vurdering at punkt 5 og 6 ikke vedrgrer
miljgvurderingsprocessen, herunder indholdet af miljgkonsekvensrapporten. Disse emner behandles
derfor ikke i neervaerende notat, men der henvises til hgringsnotatet for sendringsloven.

Punkt 1: Adgangskanalens retning.

Bemeerkninger fra Sund & Beelt:

Det foreliggende forslag til anleegslov for bevarelsen tunnelelementfabrikken pa Lolland tager afsaet i
det oprindelige projekt, den dertil udarbejdede VVM-redeggrelse, som er sammenfattet i en
implementeringsredeggrelse. De projekteendringer, som lgbende forelsegges, vurderes og afggres af
de kompetente myndigheder i takt med udviklingen af projektets detaljerede design og udfaerelse.
Adgangskanalens etablerede udformning vinkelret pa kysten udger saledes en allerede godkendt del
af det foreliggende projekt og indgar i den samlede vurdering af de projekteendringer i det marine
omrade, som behandles i MKV for bevarelsen af tunnelelementfabrikken.

Adgangskanalens etablerede udformning er udtryk for en designoptimering knyttet til arbejdshavnens
funktion og indfaldsvinklen har ingen veesentlig betydning for de naevnte tilsandingsforhold eller for
saltvandsindstramningen til Jstersgen.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Styrelsen har ikke yderlige bemeaerkninger da Sund & Beelts bemaerkninger besvarer spgrgsmalet.

Punkt 2: Bevarede ydermoler.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Der henvises til behandlingen af punkt 14 i forrige hgringssvar. Det er styrelsens vurdering at
miljgkonsekvensrapporten og dertilhgrende bilag tilstraekkeligt belyser projekts pavirkninger pa
saltvandindstrgmning.

Punkt 3: Afkortning af det vestlige landvindingsomrade.

Bemeerkninger fra Sund & Beelt:

Afkortningen/reduktionen af det vestlige landomrade udger en del af det foreliggende projekt.

Der henvises til Trafik-, Bygge-og Boligstyrelsens afggrelse d. 10/12 2020: Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen meddeler hermed tilladelse til &endringsprojektet, jf. femernlovens § 8, stk. 1 og VVM-



bekendtggrelsens § 3, stk. 1, nr. 2). Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har efter en screening af sagen
afgjort, at projektet ikke kreever en miljgkonsekvensvurdering (VVM) og dermed ikke er VVM-pligtigt,
jf. femernlovens 8 8, stk. 2, og VVM-bekendtgarelsens 8§ 5, stk. 1. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
har endvidere vurderet, at det ansggte ikke i sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter
1 Lov 575 af 04/05/2015 om anleeg og drift af en fast forbindelse over Femern Beelt med tilhgrende
landanlaeg i Danmark 2 Bekendtgarelse nr. 106 af 02/02/2016 om vurdering af virkningerne pa miljget
(VVM), konsekvensvurdering vedrgrende Natura 2000-omrader og beskyttelse af visse dyre- og
plantearter i forbindelse med aendringer eller udvidelser af anlaegsprojektet om en fast forbindelse
over Femern Beelt med tilhgrende landanleeg i Danmark Side 2 (4) antages at kunne pavirke udpeg-
ningsgrundlaget for Natura 2000-omrader vaesentligt. Styrelsen afgar saledes, at projektet ikke
kreever en konsekvensvurdering af Natura 2000-omrader, femernlovens § 9, jf. VVM-
bekendtggrelsens § 8, stk. 1.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsens har med afgerelsen af 10. december 2020 tilladt reduktionen af det vestlige
landomrade.

Punkt 4: Heevning af bunden pa det kystnaere beskyttelsesrev.

Bemaerkninger fra Sund & Beelt:

Det omtalte kystneere beskyttelsesrev ved Lolland har i lighed med det tilsvarende beskyttelsesrev
ved Fehmarn altid veeret en del af projektet.

Det opdaterede design er udtryk for en optimering af beskyttelsesrevets funktion. Det aendrede design
har ligget til grund for den ansggning, som Femern A/S indgav til de tyske myndigheder i 2015/2016
og er lagt til grund for de praesenterede beregningerne og vurderingen af det kommende anleegs
samlede blokkeringseffekt pa vand- og saltudvekslingen (opgjort ved Darss-teersklen).

Det er konceptuelt ikke korrekt og derfor ikke meningsfuldt at foretage en isoleret beregning og
vurdering af de enkelte projektelementers andele af den samlede pavirkning af vand-og
saltudveklingen i Femern Beelt. Med hensyn til det samlede projekts virkning pa hydrografien og
saltvandsindstrgmningen til dstersgen henvises til besvarelsen af pkt. 14, at projekteendringen ikke vil
give anledning til egentlige pavirkninger af hydrografien eller fglgevirkninger pa de vandkemiske og
biologiske forhold i @stersgen.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Sund & Beelts bemeerkninger vurderes tilstreekkelige som besvarelse.

Haringssvar fra Grundejerforeningen @dstersgbadet

Grundejerforeningen @stersgbadet er neermeste sommerhusomrade til tunnelelementfabrikken.
Grundejerforeningen Jstersgbadets hgringssvar kan deles op i fglgende fire bemaerkninger:

Fabrikken ma ikke sta hen til forfald.

Eksisterende afspeerringer skal minimeres, men sikkerheden skal bevares.

Forventning om ingen st@v- og stgjgener i sommerhusomradet og ro i weekend og ferier.
@nske om at fabrikken og siloerne fader bedre ind i omradet.

NS

Haringssvaret i sin helhed kan leeses i bilaget med hgringssvarene. Hgringssvaret behandles
punktvist i det fglgende:

Punkt 1: Fabrikken md ikke std hen til forfald.

Bemaerkninger fra Sund & Beelt:

Der kan veere stilstandsperioder efter endt produktion af Femern-tunnelen samt mellem fremtidige
projekter, hvor produktionsomradet ikke er i drift. Der vil i eventuelle stilstandsperioder veere behov for
lzbende overvagning og vedligeholdelse m.m. af bygninger og installationer. Dette er neermere
beskrevet i miljgkonsekvensvurderingen i kapitel 3.5.



Det preecise tidspunkt for nedtagning af produktionsomradet er ikke kendt, men det vil farst ske efter
en langvarig driftsperiode. Nedtagning af produktionsomradet sker pa samme made som beskrevet i
den oprindelige miljgkonsekvensvurdering af Femern-projektet, bare tidsforskudt.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Styrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

Punkt 2: Eksisterende afspaerringer skal minimeres, men sikkerheden skal bevares.

Bemaerkninger fra Sund & Beelt:

En del af afspaerringerne af projektomradet under anlaegsarbejdet for Femern-projektet vil blive fiernet
i den videre drift af produktionsomradet, sdledes at der bliver adgang til det nye landomrade vest for
Femern Beelt-forbindelsens portalomrade og @st og vest for produktionsomradet. Afspaerringen rundt
om selve produktionsomradet vil forblive som den er i dag af sikkerhedsmaessige arsager.

Ved bevarelsen af produktionsomradet vil feerdsel til fods eller pa cykel veere begraenset i perioder
med aktiv drift og produktion, da det vurderes, at det ikke kan accepteres at have krydsende blgde
trafikanter ved indgangen til elementfabrikken i perioder, hvor den er i drift. Det vil kreeve en
omlaegning af de nuveaerende cykelstier. | eventuelle stilstandsperioder, hvor produktionen afventer
igangseettelse af nye aktiviteter, vil det veere muligt at etablere offentlig cykel/gangsti nord om
elementfabrikken, med adgang til kysten mellem elementfabrikken og Femern Beelt-forbindelsens
portalomrade, samt at opretholde den nyanlagte cykel/gangsti langs Feergeve;.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Styrelsen har ikke yderligere bemeaerkninger.

Punkt 3: Forventning om ingen stgv- og stgjgener i sommerhusomradet og ro i weekend oq ferier.

Bemaerkninger fra Sund & Beelt:

Stgv og stajgener i forbindelse med etableringen af elementfabrikken og produktionsomradet vil veere
afsluttet, nar fabrikken er i fuld drift i 2024. Pa det tidspunkt vil kgreveje have fast beleegning og
jordarbejder pa produktionsomradet vil veere afsluttet.

Nar elementfabrikken er i drift, vil der ikke veere vaesentlige stgvgener. De fleste stavende aktiviteter
vil foregd i lukkede systemer. Stgv fra handtering, oplag og nedknusning af materialer samt fra karsel
pa grusveje vil kunne forekomme inde pa arbejdsomradet og forventes at kunne reduceres
betragteligt ved god planleegning samt brug af ngdvendige afveergeforanstaltninger sdsom renggring,
vanding og overdeaekning.

Stagjniveauet vil veere reguleret af Lolland Kommunes miljggodkendelse og et krav om altid at
anvende bedste teknologi for at reducere stgj fra produktionen. Det betyder, at mens
elementfabrikken producerer tunnelelementer til Femern-tunnelen, skal produktionen optimeres i
forhold til eventuelle stgjkilder. Dermed er elementfabrikken optimeret, nar produktionen fortsaetter
efter endt produktion til Femern-projektet.

Stajgreenserne er differentierede, sa der i dagtimerne pa hverdage (inden for normal arbejdstid) er
tilladt et hgjere stgjniveau end om aftenen og natten samt weekender og helligdage (uden for normal
arbejdstid).

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Styrelsen har ikke yderligere bemeaerkninger og ggr opmaerksom pa, at revision af den nuveerende
miljggodkendelse for fabrikken, samt fremtidige miljggodkendelser er ikke under Trafikstyrelsen
ressortomrade. Det er Lolland Kommune som er myndighed for disse og tilhgrende regler for driftsta;j.
Punkt 4: @nske om at fabrikken og siloerne fader bedre ind i omradet.

Bemeerkninger fra Sund & Beelt:

Bevarelsen af produktionsomradet, med produktionshaller og siloer omgivet af en hgj vold og med
den tilknyttede arbejdshavn, vil udggre et markant landskabselement i det kystnaere landskab. Det
vurderes i miligkonsekvensvurderingen som en vaesentlig pavirkning af landskabet. For at imgdega
denne pavirkning vil der ske en beplantning i omradet mellem Hyldtofte @stersgbad og
produktionsomradet samt nord for produktionsomradet for at skeerme for visuelle forstyrrelser. Sund &



Beelt vil undersgge muligheden for at siloer og elementfabrik far en mere neutral farve end hvid, nar
ejerskab af disse overgar fra entreprengren til Sund & Beelt efter anlaegsperioden for Femern-
tunnelen.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Styrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

Haringssvar fra Birthe Lauridsen

Neerveerende hagringssvar fra en borger indeholder temaer som ogsa er fremsendt til e&endringsloven. |
dette hgringsnotat behandles hgringssvaret fremsendt til Trafikstyrelsen i sin helhed. Hgringssvaret
kan opsummeres i falgende temaer:

1. Vandhuller og natur.
- Borgeren spgrg ind til hvor erstatningsvandhullerne vil blive placeret og hvilken garanti der er
for disse. Ydermere forslas at naturetableringen bliver andret til et sammenhaengende stykke
strand-natur.
2. Sandtilfgrsel/kystmorfologien.
- Borgeren bemeerker der skal tages stilling til den irreversible effekt fra bevarelsen af
ydermolerne.
3. Transport.
- Borgeren bemeerker transporten af elementer fra Radby til kommende projekter bar
miljgvurderes.
4. Lokal transport.
- Borgeren bemeerker at man bgr indskrive at karsel via Havnegade til fabrikken ikke er tilladt.
5. Visuelle gener.
- borgeren bemeerker der bgr tages hensyn til de visuelle gener for fastboende mod nord.
6. Stgjog stav.
- Borgeren bemeerker der bgr veere strammere regler for stgj og stav.
7. Begreenset MVR.
- Borgeren bemeerker at miljgvurdering bgr genbesgges hvis fabrikken aendrer formal.

Haringssvaret i sin helhed kan leeses i bilaget med hgringssvarene. Hgringssvaret behandles
punktvist i det fglgende:

Punkt 1: Vandhuller og natur.

Bemaerkninger fra Sund & Beelt:

En bevarelse af produktionsomradet vil medfare, at de seks vandhuller, der er oprindeligt, var planlagt
placeret pa produktionsomradet farst kan etableres pa et senere tidspunkt end oprindeligt forudsat,
men forventningen er at vandhullerne etableres i lgbet af et par ar. For at afveerge for den veesentlige
pavirkning af bilag IV-padderne grgnbroget tudse og spidssnudet fra er det ngdvendigt at etablere
seks erstatningsvandhuller pa omrader beliggende udenfor produktionsomradet.
Erstatningsvandhullerne placeres strategisk for at sikre spredningen af arterne og etableres inden for
samme tidsperiode, som oprindeligt planlagt. Placeringen vil desuden understgtte bestanden af
springfra.

Tre af vandhullerne placeres pa det nye landomrade gst for arbejdshavnen. To af de resterende tre
vandhuller placeres mellem nedkerslen til tunnelportalen og produktionsomradet, mens det tredje
vandhul placeres umiddelbart nord for produktionsomradets gstlige afgraensning.

Vandhullernes starrelse vil i udgangspunktet veere i gennemsnit 400 m2.

Mulighederne for at forskanne voldene med beplantning og for at gge biodiversitet i omradet er
igangsat og der indledes i efteraret en raekke testforsgg med lokale frgblandinger bl.a. med sigte pa
at gge biodiversiteten.



Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen behandler det konkrete projekt og kan derfor ikke kommentere pa andre Igsninger for
naturetablering. Derudover har styrelsen ikke yderligere bemaerkninger.

Punkt 2: Sandtilfgrsel/kystmorfologien.

Bemaerkninger fra Sund & Beelt:

Der henvises til Miljgkonsekvensvurderingen side 273:

1.1.1 Kystmorfologi

| forhold til referencescenariet vil projekteendringen give langvarige pavirkninger af savel det samlede
sedimentbudget @st for landvindingsomradet, som den afledte fordeling af et sedimentunderskud pa
kyststraekningen gst for landvindingsomradet. Pavirkningerne af projektaendringen vil dog kunne
afveerges fuldsteendigt ved at den allerede planlagte og pabegyndte sandfodring gges fra 14.000
m3/ar til 15.700 m3/ar og eventuelt placeres anderledes. Den allerede planlagte og pabegyndte
monitering af kyststreekningen gst for landindvindingen vil udggere et tilstreekkeligt grundlag for at
kontrollere, at sandfodringen har den gnskede effekt og om ngdvendigt for at tilretteleegge de
nadvendige justeringer af sandfodringer. Overvagningen vil blive udfgrt hvert andet ar og bestar af
opmaling af 25 kystprofiler fordelt langs den pavirkede kyst samt af kystlinjen langs samme
straekning.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Det er Trafikstyrelsens vurdering, at de fremsatte afveergetiltag er tilstreekkelige for at afveerge
eventuelle negative pavirkning pa kystmorfologien.

Punkt 3: Transport.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Kommende anlaegsprojekter hvortil elementer skal produceres pa fabrikken vil skulle gennemga en
miljgvurderingsproces. Det er i miljgvurderingen af det konkrete projekt effekterne ved transporten
skal vurderes.

Punkt 4: Lokal transport.

Bemeerkninger fra Sund & Beelt:

Det er forudsat i miljgkonsekvensvurderingen, at de fleste materialer til produktionen leveres med
skibe, der anlgber arbejdshavnen og losses ved de kajanleeg og pierer, der er etableret i havnen. Det
er ligeledes forudsat i miligkonsekvensvurderingen at vejtrafikken til projektomradet er begraenset til
mindre leverancer og personalekarsel. Leverancer vil ske via motorvejen og via Faergevej. Pa
Femern-projektet er dette krav skrevet ind i kontrakterne med entreprengrerne, der videregiver kravet
til deres underentreprengrer og leverandgrer. Fremtidige projekter, der anvender elementfabrikken,
skal ligeledes sikre at dette krav overholdes via kontrakter med entreprengrer. Lolland Kommune,
Politiet og Femern A/S har et Igbende samarbejde om tiltag, der yderligere kan mindske trafikken
gennem Radbyhavn med fokus pa Havnegade. Dette samarbejde vil Sund & Beelt fortszette med en
videre drift af elementfabrikken.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Styrelsen vurderer ikke, der er grundlag for at seette vilkar vedr. lokale kerselsforhold. Styrelsen
henviser til de trafikale forhold handteres af vejmyndigheden i evt. dialog med Sund & Beelt.

Punkt 5: Visuelle gener.

Bemeerkninger fra Sund & Beelt:

Bevarelsen af produktionsomradet med produktionshaller og siloer omgivet af en hgj vold og med den
tilknyttede arbejdshavn, vil udggre et markant landskabselement i det kystneere landskab. Dette
vurderes i miljgkonsekvensvurderingen som en vaesentlig pavirkning af landskabet. For at imgdega
denne pavirkning vil der ske en beplantning i omradet mellem Hyldtofte @stersgbad og



produktionsomradet. Hgjere beplantning vil blive forsggt etableret i omradet nordgst og @st for
fabrikken for at afvaerge de visuelle gener for beboerne i sommerhusomradet Hyldtofte @stersgbad.
Pa omradet umiddelbart nord for produktionsomradet vil der ogsa ske en beplantning. Mellem diget,
der omkranser produktionsomradet og hovedkanalen er der en ca. 3 meters braamme. Her er der
mulighed for at etablere en gren korridor ved tilsaning med specielle frgblandinger, beplantning i form
af f.eks. treeer, buske og krat, samt udleeg af sten. Dette vil understgtte spredningen af arter og
mindske barriereeffekten fra produktionsomradet. Ud over dette vil en gran korridor kunne bidrage til
at reducere pavirkningerne fra elementfabrikkens fortsatte drift og understgtte det unikke og
egnsspecifikke landskabselement, som diget udgar. Den gr@nne korridor herunder en hgjere
beplantning vil veere omfattet af de restriktive regler, der geelder for beplantning af diget og saledes
veere betinget af, at digets funktion kan opretholdes.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen noterer sig at de landskabelige pavirkninger er af vaesentlig karakter. P& baggrund af
dette planleegger Sund & Beelt tiltag for at mindske denne pavirkning i det omfang som det er rimeligt
muligt. Styrelsen har pa denne baggrund ikke yderlige bemeaerkninger.

Punkt 6: Stgj og stgv.

Bemaerkninger fra Sund & Beelt:

Stgv og stajgener fra etablering af fabrikken vil ophgare, nar fabrikken er fuldt etableret i 2024.

Nar fabrikken er i drift vil der ikke vaere stavgener og stgjniveauet vil veere reguleret af Lolland
Kommunes miljggodkendelse og et krav om altid at anvende bedste teknologi for at reducere stgj fra
produktionen. Det betyder at fabrikken, mens der produceres tunnelelementer til Femern Beelt-
projektet, skal optimere pa eventuelle stajkilder, hvilket betyder at fabrikken er optimeret, nar
produktionen fortseettes efter afslutning af Femern-projektet.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen bemeerker, at miljggodkendelsen for driften af fabrikken, ikke er indenfor styrelsens
ressortomrade. Styrelsen har derudover ikke yderligere bemaerkninger.

Punkt 7: Begraenset MVR.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Miljgvurderingsprocessen omhandler en bevarelse af fabrikken med en tilsvarende efterfglgende
driftssituation. Hvis fabrikkens formal senere skal omlaegges til en ny produktion som veesentlig
varierer den nuveaerende,

vil det bero pa en konkret vurdering om en ny miligvurderingsproces skal gennemfares.

Haringssvar fra Kystdirektoratet

Kystdirektoratet har ikke haft bemaerkninger til miljgkonsekvensrapporten.

Hgringssvar fra Anders Jarn Jensen



Neerveerende hgringssvar fra en borger indledes i fglgende temaer:

1. Uoverensstemmelse mellem ny miljgvurdering og den oprindelige miljgvurdering.
- Borgeren bemeerker at der er uoverensstemmelse mellem den oprindelig miljgvurdering for
Femern Beelt forbindelsen og den nye miljgkonsekvensvurdering for bevarelsen af
produktionsomradet. Uoverensstemmelsen ses iht. til pavirkningen pa natur og den tilhgrende
erstatningsnatur.

2. Uoverensstemmelse mellem miljgkonsekvensrapporten og lovforslaget.
- Borgeren bemaerker en uoverensstemmelse mellem klimaeffekterne i lovforslaget og
miljgkonsekvensrapporten. Ydermere gnskes et 0-scenarie hvor en ny fabrik ikke opfares.
Endeligt forslas det at CO2-udledningen fra projektet sammenlignes med andre
byggeprojekter, sdsom skoler og hospitaler.

Hgringssvaret i sin helhed kan leeses i bilaget med hgringssvarene. Hgringssvaret behandles
punktvist i det fglgende:

Punkt 1: Uoverensstemmelse mellem ny miligvurdering og den oprindelige miljgvurdering.

Bemeerkninger fra Sund & Beelt:

Med hensyn til fabriksbevarelsens pavirkning af landskabet, konkluderes det pa side 73 i
miljgkonsekvensrapporten, at fabrik mv. “vil fortsaette med at udggre et markant landskabselement i
det kystneere landskab”. “Dette vurderes som en vaesentlig pavirkning af landskabet.” Der vurderes
derfor ikke at veere uoverensstemmelse mellem den oprindelige Miljgkonsekvensrapport for Femern
Beelt-projektet og miljgkonsekvensvurderingen af elementfabrikkens bevarelse.

I miljgkonsekvensvurderingen for Femern Beelt-projektet er det beskrevet, at der etableres en raekke
erstatningsbiotoper som erstatning for den natur der nedleegges som konsekvens af Femern Beelt-
projektet. Som det er beskrevet i miljgkonsekvensvurderingen for elementfabrikkens bevarelse, vil fa-
briksbevarelsen ikke hindre etablering af disse erstatningsbiotoper, bortset fra 6 vandhuller, som der
derfor er foreslaet en ny placering af i miljgkonsekvensvurderingen for elementfabrikkens bevarelse.
Lolland Kommune vil i forbindelse med miljggodkendelsen af fabrikkens drift, efter Femern Beelt-
projektet, kunne stille krav til fabrikkens drift og pavirkning af naboer.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen noter at Sund & Bzelt foretager tiltag med henblik pa at mindske de landskabelige
pavirkninger, samt etablering af erstatningsbiotoper. Styrelsen har ikke yderlige bemaerkninger.

Punkt 2: Uoverensstemmelse mellem miljgkonsekvensrapporten oq lovforslaget.

Bemeerkninger fra Sund & Beelt:

Miljgkonsekvensrapportens kapitel 12 indeholder vurderinger af, hvordan bevarelse af
produktionsomradet vil pavirke udledningen af drivhusgasser lokalt og regional. Med udgangspunkt i
en produktion som svarer til Femern Beelt-projektet vurderes det, at den arlige udledning i 2023 vil
veere 330.000 t CO2e, svarende til 9 % af de forventede udledninger fra fremstillingserhverv og
bygge- og anleegssektoren i 2030.

Som det ogsa fremgar af miligkonsekvensrapporten, vil bevarelsen af fabrikken medfgre en
besparelse for kommende projekter pa ca. 153.000 t, hvorfor der ikke vurderes at veere
uoverensstemmelsen mellem Miljgkonsekvensrapporten og udkastet til lovforslag.

Det efterspurgte O-scenarie svarer til det scenarie, som er beskrevet i miljgkonsekvensvurderingen af
Femern Beelt-projektet og udgar samtidig referencescenariet i miljgkonsekvensvurderingen for
elementfabrikkens bevarelse. Scenariet, hvor fabrikken nedtages og en ny fabrik ikke opfares,
medfgrer ikke en klima- og miljgpavirkning, der ligger udover Femern Beelt-projektets pavirkninger, og
giver derfor ikke mening af vurdere.

I miljgkonsekvensvurderingen for bevarelse af elementfabrikken vurderes bevarelsens
klimapavirkning op imod de forventede udledninger fra fremstillingserhverv og bygge- anlaegssektoren



i 2030, hvilket er i overensstemmelse med almindelig praksis ved udarbejdelse af
miljgkonsekvensvurderinger.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen vurderer, det er udenfor miljgkonsekvensrapporten rammer at beregne hvor mange
skoler, supersygehuse og cykelstier som er tilsvarende 10 mio. ton Co2, da dette er afsendes egen
fremskrivning og inkluderer en reekke fremtidige potentielle projekter, som ikke skal vurderes i denne
miljgvurdering.

Hgringssvar fra Erhvervshus Sjeelland

Erhvervshus Sjeelland har fremsendt et hgringssvar angaende fordelene for bevarelsen af
tunnelelementfabrikken. Hgringssvaret kan opsummeres som falgende:

- Tunnelelementfabrikken kan veere med til at skabe en reel specialisering i en region, som
mangler specialisering ift. at lafte produktiviteten.

- Tunnelelementfabrikken tiltreekker vidensinstitutioner, som kan veere med til at |gfte det
generelle videns- og innovationsniveau i Region Sjeelland.

- Tunnelelementfabrikken kan spille en central rolle i den granne omstilling pa flere niveauer, og
en bevarelse vil sikre en steerkere lokal udvikling pa et af de store vaekstomrader.

Haringssvaret giver ikke anledning til yderlig behandling.

Haringssvaret kan findes i sin helhed i bilaget med hgringssvarene.



Haringssvar fra Lolland Kommune

Lolland Kommune har fremsendt et hgringssvar med konkrete bemaerkninger til en reekke punkter i
miljgkonsekvensrapporten som opsummeres i punktform nedenfor. Det skal bemeaerkes at Lolland
Kommune overordnet vurdering af projektet er, at bevarelsen er en samfundsmaessig gevinst.

1. Planforhold
- Kommunen har ikke nogen bemeaerkninger i forhold til vurderingen af de nuveerende
planforhold, men oplyser om en raekke fremtidige planer.

2. Miljggodkendelse
- Kommunen gar opmaerksom pa at de forventer deres ansgges om tilleg til den nuvaerende
miljggodkendelse.
3. Stgj
- Kommunen bemeerker at man bar referere til *jordvold” fremfor "stgjvold” som anvendes i
miljgkonsekvensrapporten. Kommunen bemaerker endvidere der endnu ikke er taget stilling til
hvilken stgjkrav vil blive sat i forbindelse med en ny miljggodkendelse for driften af fabrikken.
4. Stgv
- Kommunen bemeerker at det forventes at der ikke anvendes grundvand til stavbekeempelse.
5. Naturforhold
-Kommunen bemaerker fabrikken er en vaesentlig barriere for padder. Hertil vurderes det at
fabrikken kan fa langsigtet effekter pa genudvekslingen mellem paddebestandene @st og vest
for fabrikken.
6. Vandbehandlingsanleeg
- Kommunen bemaerker at udledningen af spildevand fra vandbehandlingsanlaegget vil kreeve
en tilladelse fra kommunen. Der ggres i denne forbindelse opmaerksom pa regler for udledning
af spildevand.
7. Stormflodssikring
- Kommunen forventer at der vil vaere beredskab tilstede som kan agere i tilfaelde af stormflod.

Haringssvaret kan laeses i sin helhed i bilaget med hgringssvarene. Behandlingen af hgringssvaret
ggres i punktform i fglgende:

Punkt 1: Planforhold.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Lolland Kommune ggr opmaerksom pa fremtidige planer for kommunalplanlaegning i omradet neer
tunnelelementfabrikken. Haringssvaret er fremsendt til Sund & Beelt til orientering. Styrelsen har ikke
yderligere bemaerkninger.

Punkt 2: Miljggodkendelse.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen har videresendt hgringssvaret til Sund & Beelt. Styrelsen er ikke myndighed for
miliggodkendelse af fabrikkens drift og forventer dette handteres mellem Lolland Kommune og Sund
& Beelt i det omfang som er ngdvendigt.

Punkt 3: Stgj.

Bemeerkninger fra Sund & Beelt:

Jordvoldene har flere funktioner, herunder som dige og stgjvold. lgennem miljgkonsekvensrapporten
benaevnes voldene bade som jordvolde og stajvolde.

Jordvoldenes stgjdeempende virkning indgar i den samlede handtering af stgj fra produktionsomradet.



Vurderingen af stgj fra produktionsomradet og pavirkningen af omgivelserne herfra tager
udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj fra virksomheder. Der indgar en
samlet vurdering af den forventede stgj i og uden for normal arbejdstid.

Miljgkonsekvensrapporten indgar i Lolland Kommunes vurdering af stgj ved meddelelse af
miljggodkendelse af den fremtidige drift af produktionsomradet. Det er imidlertid Lolland Kommune,
der fastseetter de preecise vilkar om stgj fra produktionsomradet, herunder greenseveerdier, driftsvilkar
og afgreensnings af de omrader, hvor greenseveerdierne skal veere overholdt.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

Punkt 4: Stgv.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Bemeerkningen er af opklarende karakter. Trafikstyrelsen har ikke bemaerkninger til dette.

Punkt 5: Naturforhold.

| kapitel 9 om bilag IV-arter er pavirkningen af bilag I1V-padder som fglge af denne projekteendring
vurderet til at veere vaesentlig.

Sund & Beelt noterer sig, Lolland Kommunes vurdering af placering af vandhuller og vil afsgge
alternative placeringer. Det bemaerkes dog, at det med udgangspunkt i de undersggelser, der er
foretaget i forbindelse med MKV’en af projekteendringen, er vurderet, at det er muligt at afvaerge de
veesentlige pavirkninger gennem etablering af paddeegnede erstatningsvandhuller pa udvalgte
lokaliteter, der sikrer et vest-gst gaende beelte af vandhuller nord om produktionsomradet, som
beskrevet i MKV. Placeringen af erstatningsvandhullerne skal sikre den gkologiske funktionalitet for
bilag 1V-paddearterne grgnbroget tudse og spidssnudet frg paddearterne

For at understgtte bestanden af padder omkring produktionsomradet skal der etableres seks
erstatningsvandhuller. Vandhullerne placeres for at sikre spredningen af arterne og for at mindske
barriereeffekten fra produktionsomradet.

Erstatningsvandhullerne placeres strategisk i forhold til kendte ynglevandhuller og eksisterende
egnede paddevandhuller, sa de inden for arternes vandringsafstand danner et netveerk omkring
produktionsomradet, hvilket vurderes at sikre spredningen af arten.

Herudover afsgger Sund & Beelt mulighederne for at etablere en grgn korridor umiddelbart nord for
produktionsomradet, hvor der Igber en kanal pa en straekning af ca. 1.300 meter. Kanalen er placeret
mellem diget, som omkranser produktionsomradet, og oplandet nord for produktionsomradet. En
opgradering af diget og arealerne langs diget og kanalen via tilsaning med frgblandinge, hvori
repraesenterende lokale arter, hgjere beplantning af traeer, buske og krat samt udleeg af sten vil kunne
understgtte spredningen af arter og mindske barriereeffekten fra produktionsomradet

For sa vidt angar bemeaerkning vedr. behovet for yderligere afveergetiltag for at sikre
spredningsmuligheder for isaer faunaen skal det bemaerkes, at den erstatningsnatur, der var planlagt
— med undtagelse af de seks vandhuller fortsat kan etableres, og vurderingen er saledes, at der ikke
er behov for yderligere tiltag for at oprette spredningsmuligheder.

Det er korrekt, at erstatningsvandhullerne vest for fabrikken er etableret for at understgtte bestanden
af grgnbroget tudse. Grgnbroget tudse er registreret i erstatningsvandhullerne 8 og 9 i 2018 og 2019,
hvor vandhullerne var nyanlagte. Ved overvagningen i 2023 er der registreret granbroget tudse
nordvest for fabrikken — ligeledes i et nyanlagte vandhul fra 2022.

Femern A/S overvager erstatningsnaturens udvikling og kvalitet, sa effekten af plejetiltag og behov for
eventuelle supplerende tiltag Ilgbende kan vurderes.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

Punkt 6: Vandbehandlingsanlaeg.

Bemeerkninger fra Sund & Beelt:



Nar vandbehandlingsanleegget renser hav- og overfladevand er der i retentionsvandet en
opkoncentrering af natriumklorid, som i miljgkonsekvensrapporten er vurderet som ubetydelig, nar det
udledes til Femern Beelt. Der henvises til rapportens side 153.

Nar der renses spildevand til produktionsvand, vil retentionsvandet indeholde en reekke stoffer, som
opkoncentreres. Derfor vil dette vand ikke blive udledt til Femern Beelt. Det vil blive pumpet tilbage til
rensningsanleegget og indga i en ny rensning.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderlige bemaerkninger.

Punkt 7: Stormflodssikring.

Bemaerkninger fra Sund & Beelt:

Sund & Beelt kan bekreefte, at det nadvendige beredskab skal etableres, saledes at Lolland sikres ved
kommende hgjvandshaendelser. Selskabet vil tage kontakt til kommunen og digelaget med henblik pa
afklaring af det fremtidige beredskab.

Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Trafikstyrelsen har ikke yderligere bemaerkninger.

Haringssvar fra Region Sjeelland

Region Sjeelland har indsendt et haringssvar som ser positivt pa bevarelsen af
tunnelelementfabrikken. Haringssvaret indeholder blandt andet temaer om udviklingsperspektiver for

- Arbejdstagere og virksomheder, der leverer ind til produktionsfaciliteterne og kan se sig selv
som en del af gkosystemet der skabes i omradet,

- Viden- og uddannelsesinstitutioner, som vil uddanne unge mennesker, opkvalificere
arbejdsstyrken samt opsamle og udvikle innovationer og videnmiljger,

- Borgere og seerligt unge mennesker, der kan se en idé i at uddanne sig og etablere sig i
omradet.

Haringssvaret i sin helhed kan findes i bilaget med hgringssvarene. Hgringssvaret giver ikke
anledning til yderlig behandling.

Haringssvar fra Miljgstyrelsen

Miljgstyrelsen har fremsendt hgringssvar fra afdelingerne: Erhverv, Arter og Naturbeskyttelse samt
Hav og Vandmiljg.

Erhverv orienterer om reglerne i klapbekendtggarelsen som vil kunne blive relevant i forbindelse med
oprensning af sejlrenden til tunnelelementfabrikken. Arter og Naturbeskyttelse orienterer om at
miljgkonsekvensrapporten er i hgring. Hav og Vandmiljg har fremsendt bemaerkninger til punkter som
bar fremga af miljgkonsekvensrapporten. Disse er tidligere modtaget og indarbejdet.

Hgringssvarene kan leeses i deres helhed i bilaget for hgringssvar.
Trafikstyrelsens bemaerkninger:

Trafikstyrelsen vurderer bemaerkningerne indgar i den nuvaerende miljgkonsekvensrapport og har
ikke yderligere at bemeerke.



