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Trafikstyrelsens afgraensningsudtalelse ifm. @stlig Ringvej

Trafikstyrelsen har den 18. januar 2024 modtaget anmodning om afgraensningsudtalelse fra
Trafikstyrelsen ifm. miljgkonsekvensvurderingen af @stlig Ringvej.

Trafikstyrelsen varetager ifglge bekendtggrelsen nr. 45 af 17/01/2023 om delegation af kom-
petencen i kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v. til Sund & Beelt Holding A/S de ngdvendige
myndighedsopgaver.

Sund & Baelt har udfaerdiget et afgraensningsnotat for projektet, som har vaeret i myndigheds-
haring samt ESPOO-hgring i perioden 20. marts — 19. april 2024.

Trafikstyrelsen har modtaget 22 hgringssvar ifm. hgringen, hvoraf 7 er indkommet fra ESPOO-
hgringen. De indkomne hgringssvar er blevet behandlet af Trafikstyrelsen, hvilket fremgar af
naervaerende udtalelse.

Trafikstyrelsens afgraensningsudtalelse gives pa baggrund af det afgraensningsnotat, der har
veeret sendt i hgring (se bilag 1) med de tilfgjelser, som fremgar af naervaerende notat.

Tilfgjelser til afgraensningsnotatet

P& baggrund af hgringen af afgraensningsnotatet har Trafikstyrelsen vurderet, at fglgende tilfg-
jes afgraensningen:

- At "Lov om sikkerhed til sgs” naevnes i miljgkonsekvensrapporten.

- At det przeciseres, at afsnittet om kystmorfologi skal inkludere en langsigtet vurdering
af projektets pavirkning pa kysten og naertliggende eksisterende anlaeg pa sgterritoriet.
Ydermere skal det praeciseres, at ndr klimaforandringers pavirkning pa projektet under-
sgges skal disse inkludere en vurdering af projektets afledte effekt pd nzertliggende om-
rader og/eller anlaeg.

- At M4 Nordhavn og M5 inkluderes i miljgkonsekvensrapportens vurderinger.

- At elforsyningen til landstrgmanlaegget p& Langelinie inkluderes i de videre undersggel-
ser.
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- At de to 132 kV hgjspaendingskabler inddrages miljgkonsekvensrapporten.

- At PM2,5! indgdr som parameter i vurdering af luftkvalitet.

- At plan for udvikling af Kgbenhavns Lufthavn inddrages under kumulative pavirkninger2.
- At badevandspavirkning skal vurderes hele aret.

- At afledte trafikale pavirkninger af projektet skal undersgges.

Ovenstaende tilfgjelser er endvidere blevet indarbejdet i det vedlagte afgraesningsnotat.

! Partikelmasse mindre end 2,5 um
2 https://www.trafikstyrelsen.dk/vvm-liste/2023/jan/hoering-af-miljoevurdering-af-plan-for-
udvikling-af-koebenhavns-lufthavn-kastrup

Side 2 af 13


https://www.trafikstyrelsen.dk/vvm-liste/2023/jan/hoering-af-miljoevurdering-af-plan-for-udvikling-af-koebenhavns-lufthavn-kastrup
https://www.trafikstyrelsen.dk/vvm-liste/2023/jan/hoering-af-miljoevurdering-af-plan-for-udvikling-af-koebenhavns-lufthavn-kastrup

Trafikstyrelsens bemaerkninger til indkomne hgringssvar

Fglgende er Trafikstyrelsens behandling af de indkomne hgringssvar.

Indkomne hgringssvar fra den danske hgring

Afsender:

Trafikstyrelsens bemaerkninger:

By & Havn bemaerker, at det er vae-
sentligt, at pladsforbruget til arbejdsare-
aler sker med stgrst mulig hensyntagen
til den fortsatte operation af Prgveste-
nen.

By & Havn anbefaler, at miljgkonse-
kvensrapporten tager udgangspunkt i, at
der i anlaegs- og driftsfasen indgar tre
vejforbindelser mellem Amager og Prg-
vestenen. Yderligere bemaerkes, at are-
alanvendelsen over tunnelen ikke bgr
palaegges restriktioner i forhold til den
nuvarende anvendelse samt, at den nu-
vaerende sejldybde kan fastholdes.

Det bemaerkes endvidere, at Lynette-
holms anlaegsarbejde, fremtidige kyst-
landskab, den fremtidige byudvikling af
Lynetteholm, Refshalegen og Levantkaj
samt sejladsen i Kronlgbet bgr indga i
miljgkonsekvensrapportens undersg-
gelse.

By & havn bemeaerker, at vurderingen af
projektets pavirkning bgr tage udgangs-
punkt i de fremtidige planer for hhv.
Nordhavn og Lynetteholm frem for de
den nuvarende situation.

By & Havn papeger, at Strukturplan
Nordhavn bgr tilfgjes listen over identifi-
cerede planer og projekter, som skal
indgd i undersggelsen.

Det bemeaerkes, at linjefgringen fra Nord-
havn til Lynetteholm vil medfgre, at el-
forsyningen til landstrgmsanlagget til
krydstogtskibe pa Langelinie afbrydes
midlertidigt, hvilket ogsa bgr indga i mil-
jokonsekvensrapporten.

Trafikstyrelsen bemaerker, at afgraensningsnota-
tet i afsnit 5.3 behandler emnet arealer. Pavirk-
ning pa de arealer, som anvendes midlertidigt i
anlaegsfasen samt permanent i driftsfasen vil
blive undersggt og vurderet i miljgkonsekvens-
rapporten, herunder ogsa eventuelle pavirkninger
til sgs.

Samtidig ses pd kumulative effekter for andre
projekter bl.a. Forundersggelse af en samlet
stormflodssikring af Kgbenhavn jf. afsnit 5.13.

Trafikstyrelsen vurderer, at det er relevant at in-
kludere elforsyningen til landstrémanlaegget pa
Langelinie i de videre undersggelser.
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CMP henviser til tidligere fremsendte hg-
ringssvar til idefasehgring for @stlig
Ringvej, Metro M5 og den strategiske
miljgvurdering af plan for byudvikling og
infrastruktur til @sthavnen, herunder Ly-
netteholm. CMP henviser til, at erhvervs-
havnen i Kgbenhavn har en vaesentlig
samfundskritisk rolle. Konkret henvises i
denne sag til tgrbulkterminalerne, som
star til at miste areal grundet @stlig
Ringvej, Metro M5 og yderligere pavirkes
af planer om zonering af Prgvestenen.
CMP har fremsendt seks anbefalinger til
afgraensningsnotatet:

- Afgraesningsnotatet bgr sikre, at
alle konsekvenser af at reducere
Prgvestenen medregnes i miljg-
konsekvensvurderingen

- De kumulative effekter af andre
projekters konsekvenser for er-
hvervshavnen p& Prgvestenen
skal inddrages i miljgkonsekvens-
vurderingen

- Erstatningsarealer som kompen-
sation for arealtab bgr indga i
miljgkonsekvensvurderingen

- Det bgr undersgges, hvorvidt er-
hvervshavnen kan forblive opera-
tiv under hele anlaagsfasen

- Det bgr forudseaettes de nuvee-
rende belastninger pa Prgveste-
nen ogsa er mulige i fremtiden
(S8 bulkhavnen kan fungere med
materialeoplag ovenpa tunnelen
efter etablering)

- Konsekvenserne ved begraens-
ning af fremtidige uddybningsmu-
ligheder af sejlrenden bgr vurde-
res

Trafikstyrelsen bemaerker, at afgraesningsnotatet
i afsnit 5.3 behandler emnet arealer. Pavirkning
pa de arealer, som anvendes midlertidigt i an-
laegsfasen samt permanent i driftsfasen vil blive
undersggt og vurderet i miljgkonsekvensrappor-
ten.

Samtidig ses p@ kumulative effekter for andre
projekter bl.a. Metro M5 og zoneringplaner jf. af-
snit 5.13.

Afveerge- og kompenserende foranstaltninger
kan der ikke tages stilling til fgr pavirkningerne
er undersggt.

Det vurderes, at afsnit 5.8.4 Erhvervssejlads re-
deggr tilstreekkeligt for, hvordan adgangen til og
fra havnen i anlaegsfasen vil blive undersggt.

Inden for rammerne af en afgraensningsudtalelse
kan det ikke forudsaettes, at den nuveerende mu-
lige belastning af Prgvestenens arealer kan beva-
res. Miljokonsekvensrapporten har til formal at
undersgge projektets pavirkninger og alternati-
ver. Derfor forventes det, at rapporten redeggr
for, om tunnelen vil aendre belastningskravet, og
om der findes et rimeligt alternativ, som ikke
ndrer belastningskravet.

Det vurderes, at konsekvenserne ved begrans-
ning af fremtidige uddybningsmuligheder af sejl-
renden undersgges jf. afsnit 5.8.4.

Trafikstyrelsen vurderer ikke, at hgringssvaret gi-
ver anledning til zendringer.

Danmarks Fiskeriforening Producent
Organisation bemaerker, at projektet
kan fa store konsekvenser for det er-
hvervsfiskeri, som foregar i omradet.
Projektets pavirkning pa fiskebestanden

Trafikstyrelsen vurderer, at fiskeri vil blive under-
sggt inden for de rammer, som er i det nuvae-
rende afgraesningsnotat, herunder henvises til af-
snit 5.2.2 Fisk og fiskepopulationer samt afsnit
5.8.1 Fiskeri. P& denne baggrund undersgges

Side 4 af 13




2

og fiskeriet bgr derfor undersgges i bade
anlaegs- og driftsfasen. Disse undersg-
gelser bgr ikke kun omhandle fangst-
pladser. Endeligt bemaerker DFPO, at der
bgr udarbejdes en plan, sa der ikke op-
stdr ungdige hindring for fiskeriet, og en
plan for kompensation til de bergrte fi-
skere.

behovet for afvaergeforanstaltninger, herunder
ogsa eventuel kompensation. TS kan ikke p& nu-
veerende tidspunkt i processen tage stilling til de
foranstaltninger.

Trafikstyrelsen vurderer ikke, at hgringssvaret gi-
ver anledning til zendringer.

Danmarks Naturfredningsforening
(DN) vurderer, at afgreensningsproces-
sen og den efterfglgende miljgvurdering
er igangsat for tidligt. Selvom nogle af
de uafklarede forudsaetninger muligvis
afklares i lgbet af miljgvurderingsproces-
sen, vil andre fgrst kunne afklares efter
processens afslutning. Der er derfor en
betydelig risiko for at der er miljgmaes-
sige pavirkninger, som ikke kan forudses
i en miljgvurdering, som igangseettes i
2024, og der kan veaere risiko for at spe-
cifikke tekniske Igsninger som fgrst kan
afklares efter miljgvurderingens afslut-
ning, umuligggr eller suboptimerer andre
tekniske Igsninger, som der peges pa i
miljgvurderingen.

Man kan derfor stille spgrgsmal ved om
en miljgvurdering som laegger op til en
Folketingsbeslutning i 2027 vil veere i
overensstemmelse med miljgvurderings-
lovens formal. DN beskriver otte forud-
saetninger, de mener er uafklarede pa
nuvaerende tidspunkt.

Endvidere bemeerker de specifikt til det
fremsendte afgransningsnotat, at alle
gstersglande bgr inddrages i ESPOO-hg-
ringen samt, at det kan veere relevant at
inddrage projekter, der er afsluttet, mht.
kumulative pavirkninger af fx alegraes.

Trafikstyrelsen vurderer, at afgreensningsnotatet
er inden for rammerne af Vejloven, som projek-
tet miljovurderes efter. Formalet med styrelsens
afgraensningsudtalelse er at fastsaette rammerne
for den kommende miljgkonsekvensrapport, sale-
des projektets indvirkninger pa miljget kortleeg-
ges.

Trafikstyrelsen vurderer, at de otte forudsaetnin-
ger der naevnes enten indgar i det nuveerende af-
graensningsnotat pa det niveau der er muligt pad

nuveerende tidspunkt eller er uden for rammerne
af en miljgvurderingsproces - sdsom finansiering.

Alle gstersglande er blevet inddraget i processen
i form af en ESPOO-hgring.

Dansk Industri (DI) udtrykker sin op-
bakning til projektet. DI finder, at af-
graensningsnotatet rummer en risiko for,
at projektet vil blive beskrevet for snae-
vert.

Trafikstyrelsen bemeerker, at afgraensningsnota-
tet i afsnit 5.3 behandler emnet arealer. Pvirk-
ning pa de arealer, som anvendes midlertidigt i
anlaegsfasen samt permanent i driftsfasen vil
blive undersggt og vurderet i miljgkonsekvens-
rapporten, herunder ogsa eventuelle pdvirkninger
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DI anbefaler, at @stlig Ringvejs pavirk-
ninger pa Nordhavnen, Kraftvaerkshalv-
gen, Prgvestenen og brofaestet ved @re-
sundsforbindelsen, herunder de afledte
pavirkninger, beskrives bedre i selve af-
graensningsnotatet, i Trafikstyrelsens af-
graensningsudtalelse og i den fglgende
miljgkonsekvensvurdering. Herunder er
der saerligt fokus p& konsekvenser for
rastofforsyningen af hovedstadsomradet,
nar der inddrages mere end 150.000 m2
af Prgvestenens tgrbulkomrade til an-
lzegsfasen af @stlig Ringvej.

Det er afggrende for DI, at de eksiste-
rende vaesentlige samfundsaktiviteter,
herunder forsyningen af hovedstaden,
kan fortsaette uhindret i sdvel anlaegs-
fase som driftsfase af @stlig Ringvej.

til sgs, som kan pavirke forsyningen af hovedsta-
den.

Trafikstyrelsen vurderer ikke, at hgringssvaret gi-
ver anledning til 2endringer.

Energinet bemaerker, at Energinets ek-
sisterende og kommende 132 kV hgj-
spaendingskabler ikke er naevnt under
afsnit 5.3, 5.8.3, 5.11 samt 5.13. Ener-
ginet har veeret i dialog med Sund &
Baelt A/S omkring tilstedevaerelsen af
Energinets sgkabler. Kablerne er en del
af den kritiske infrastruktur i Hoved-
stadsomradet, hvorfor det er vigtigt at
inddrage disse i @stlig Ringvej-projekt-
planlaagningen og -udfgrelsen

Trafikstyrelsen vurderer, at afgraensningsnotatet
behandler omlagning af kabler og lign. til sgs,
men pa baggrund af hgringssvaret vil de to 132
kV hgjspaendingskabler naevnes specifikt i udta-
lelsen.

Kgbenhavn og Omegns Fiskerfor-
ening bemaerker, at projektet vil fa be-
tydning for fiskeriet i omrddet. Herunder
naevnes endringer i strgmforhold, forrin-
gelse af fiskenes ynglesteder og sedi-
mentspredning. Hvis projektet anlaegges,
bgr fiskerne udbetales erstatning.

Trafikstyrelsen vurderer, at de naevnte emner
indgar i det nuveerende afgraensningsnotat og vil
derfor blive undersggt. Hvilken pavirkning pro-
jektet vil have og hvilke foranstaltninger dette
kan medfgre, vil blive behandlet i forbindelse
med selve miljgkonsekvensrapporten. TS vurde-
rer ikke, at hgringssvaret giver anledning til sn-
dringer.

Kgbenhavns Kommune bemaerker, at
det fremsendte afgraensningsnotat kun
vedrgrer miljgkonsekvensvurderingen af
den fulde @stlig Ringvej og ikke den
korte vejforbindelse fra Nordhavn til Ly-
netteholm. Kommunen bemaerker, at det
med fordel kan preaeciseres, at

Trafikstyrelsen kan oplyse, at naerveerende udta-
lelse udelukkende omhandler den fulde @stlig
Ringvej og ikke den korte vejforbindelse fra
Nordhavn til Lynetteholm.

Trafikstyrelsen kan endvidere oplyse, at der ikke
stilles krav til hvilken metodik bygherre anvender
i sin MKR.
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saenketunnellen graves ned sa den ikke
danner en hydraulisk barriere.

Kommunen bemaerker yderligere, at der
ved valg af referencescenarie i miljgkon-
sekvensvurderingen af @stlig Ringvej
med fordel kan anvendes samme meto-
dik som ved miljgkonsekvensvurderingen
af metrolinje M5 for at fremme sammen-
ligneligheden.

Endvidere har kommunen nogle konkrete
bemaerkninger til notatet:

- at afsnittet omkring rekreative forhold
uddybes, sa det ogsa beskriver, at cykel-
og gangstier ofte er rekreative i sig selv,
og at rekreative omrader ikke kun inklu-
derer forskellige lokale faciliteter.

- at det kan veere relevant at vurdere,
om der kan forekomme aendringer i
strgm-/sedimentforholdene i form af
gget "tilsanding” i driftsfasen.

- at vurderingen af badevandspavirkning
ogsa skal omfatte planlagte badesteder,

vurderes hele dret samt omfatte kemiske
stoffer.

- at trafik far sit eget afsnit pa linje med
eksempelvis affald, vand og klima.

- om vurderingen af anlaegstrafik ogsa
bar personbiltrafikken til byggepladsen.

- at trafikale p%virkninger i driftsfasen
0gsa vurderes regionalt og lokalt samt at
der bgr veere s hgj kvalitet som muligt i
de trafikdata, der laegges til grund for
projektering af @stlig Ringvejs tilslut-
ningsanlag og tilknytningen til det eksi-
sterende vejnet.

- at der i miljgkonsekvensrapporten ogsa
bgr undersgges stgjforhold pa de regio-
nale straekninger, hvor der vil ske en
stigning i trafikken, herunder pa Helsin-
ggrmotorvejen.

Af kommunens konkrete bemaerkninger vurderer
Trafikstyrelsen at flere bemaerkninger er af op-
klarende karakter og inkluderet i det nuvaerende
afgraensningsnotat.

Trafikstyrelsen vurderer, at badevandspavirkning
skal vurderes hele dret, da badning i Kebenhavns
Havn ses hele aret.

Angdende trafikale forhold henvises til afsnit
5.1.4 i afgraensningsnotatet. Trafikstyrelsen be-
meaerker dog at afledte trafikale effekter af pro-
jektet skal undersgges i miljgkonsekvensrappor-
ten.
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- at udledningens pavirkning af vandom-
raderne belyses i miljskonsekvensrap-
porten.

- vurderingen af den kemiske pavirkning
fra de udfgrte betonkonstruktioner ma
gerne uddybes og baggrunden for vurde-
ringen begrundes.

- hvordan og i hvilken grad klimapavirk-
ning i driftsfasen vil blive undersggt/vur-
deret.

- at der savnes omtale af, at en vind-
mglle nedtages for at etablere tilslut-
ningsanlaeg pa Prgvestenen. Herudover
forekommer vurderingen af materielle
goder generelt lidt snaever.

- at "Foranalyse af cykelinfrastruktur til
og i @sthavnen bgr vurderes i forhold til
potentielle kumulative virkninger.

- at "baselineundersggelser” forud for
projektet kan vaere pavirket af andre
projekter i omradet.

Kystdirektoratet bemezerker, at projek-
tets pavirkning pa kysten over laengere
tid bgr undersgges, herunder den evt.
effekt pa andre eksisterende anlaeg. KDI
bemarker desuden, at projektets evt.
pavirkning pd oversvgmmelsesfaren i de
tilstedende omrader bgr vurderes iht.
flytning af ledninger og infrastruktur.

Trafikstyrelsen vurderer, at hgringssvaret giver
anledning til preecisering. Herunder vil det preeci-
seres, at afsnittet om kystmorfologi skal inklu-
dere en langsigtet vurdering af projektets pavirk-
ning pa kysten og nzertliggende eksisterende an-
laeg pa seterritoriet. Ydermere skal det praecise-
res, at nar klimaforandringers pavirkning p& pro-
jektet undersgges skal disse inkludere en vurde-
ring af projektets afledte effekt p& naertliggende
omrader og/eller anlzeg.

Metroselskabet bemzaerker, at bade M4
Nordhavn forlaengelsen samt M5 bgr in-
kluderes i en risikoanalyse. Endvidere
bemaerkes, at M4 Nordhavn forlaengel-
sen identificeres som et relevant forhold
at vurdere i forhold til potentielle kumu-
lative virkninger.

Trafikstyrelsen vurderer, at det er relevant at in-
kludere M4 Nordhavn og M5 i miljgkonsekvens-
rapportens vurderinger.

Miljgstyrelsen bemazerker, at den aen-
drede trafikmaangde og fordeling vil
indgd i vurderingen af stgjbelastningen i
gvrige dele af hovedstadsomradet -

Trafikstyrelsen vurderer, at afgraensningsnotatet
i afsnit 5.1.1 samt 5.1.5 behandler stgj, i afsnit
5.2.3, 5.2.6 0og 5.2.7 behandler fredede arter og i
afsnit 5.2.1, 5.2.2, 5.2.3, 5.6.2, 5.6.3 behandler
malsatte overfladevande og
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dette omfatter ogsa virkningen af vibra-
tioner fra anlaegsarbejderne.

Miljgstyrelsen gor opmaerksom pa, at der
skal ansgges om tilladelse til klapning
(genplacering af havbundsmateriale) el-
ler nyttigggrelse hos Miljgstyrelsen,
skulle behovet herfor opsta. Safremt der
er behov for stgrre maengder rastoffer
fra marine indvindingsomrader opfordres
Sund & Baelt til at udlaegge et bygherre-
omrade med eneret til indvinding til det
specifikke projekt.

Miljgstyrelsen bemaerker, at miljgkonse-
kvensrapporten desuden bgr indeholde
en vurdering af, hvorvidt der kan fore-
komme fredede arter i omradet, samt
hvorvidt der kan ske vaesentlige pavirk-
ninger af disse.

Den forestdende miljgkonsekvensrapport
skal redeggre for, at projektet @stlig
Ringvej kan gennemfgres i overensstem-
melse med den bindende danske vand-
planleegning og den bindende danske
havstrategi, herunder at de medfglgende
anlaegs- og driftsmaessige aktiviteters
miljepavirkning ikke vil lede til tilstands-
forringelse og/eller hindring af malopfyl-
delse.

Den forestaende miljgkonsekvensrapport
skal indeholde redeggrelser for projek-
tets pavirkninger (negative sdvel som
positive) af alle direkte og indirekte be-
rérte malsatte overfladevande og grund-
vandsforekomster samt alle bergrte hav-
omrader omfattet af havstrategien, som
fglge af projektets anleegs- og drifts-
maessige aktiviteter.

grundvandsforekomster samt alle bergrte hav-
omrader omfattet af havstrategien.

Trafikstyrelsen vurderer ikke, at hgringssvaret gi-
ver anledning til 2endringer.

Slots- og Kulturstyrelsen (SLKS) ggr
opmeerksom pa, at alle fortidsminder og
skibsvrag pa havbunden automatisk er
beskyttede fortidsminder, med undtagel-
sen af skibsvrag som er yngre end 100
&r. SLKS ggr ogsd opmaerksom p3, at de
kan stille krav om marinarkaeologiske

Som SLKS bemaerker, fremgar det allerede af af-
graensningsnotatet, at en geoarkaologisk ana-
lyse vil blive udfgrt. Denne vil danne grundlag for
hvorvidt en marinarkaeologisk forundersggelse er
ngdvendig.
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forundersggelser i forbindelse med hg-
ringen af det konkrete projekt.

Trafikstyrelsen vurderer ikke, at det indkomne
hgringssvar giver anledning til tilfgjelser i af-
graensningsudtalelsen.

Sgfartsstyrelsen foreslar, at sejlads
samles i et afsnit med erhverv og fritid
umiddelbart efter hinanden. Derudover
gor SFS opmaerksom pa, at en fuld risi-
kovurdering (formal Safety Assesment)
skal udfgres - herunder med bugserin-
gen af tunnelelementerne fra Rgdbyhavn
til projektomradet. Endeligt henviser SFS
til, at “Lov om sikkerhed til sgs” kan
naevnes i listen over lovgivning.

Trafikstyrelsen seetter ikke krav til miljgkonse-
kvensrapportens struktur i forhold til reekkefal-
gen pa afsnit. Trafikstyrelsen vurderer, at af-
graensningsnotatet behandler sejladssikkerhed,
men pa baggrund af hgringssvaret saettes det
som krav i udtalelsen, at en fuld risikovurdering
udfgres. Endeligt skal "Lov om sikkerhed til sgs”
naevnes i miljgkonsekvensrapporten.

Tarnby Kommune fastholder, at etab-
lering af @stlig Ringvej i anlaegs— og
driftsfasen, ikke m& medfgre en vaesent-
lig merbelastning af Tarnby Kommunes
vejnet, herunder Amager Strandvej. Det
forventes, at der i anlaegsfasen fastlaeg-
ges en tvangsrute for anlaegstransport til
og fra @stlig Ringvej.

Tarnby Kommune forventer, at resulta-
terne fra Tarnby Kommunes partikelkort-
laegningsprojekt (forventes afsluttet ul-
timo 2024), samt Miljgstyrelsens projekt
for spredning af partikler (forventes af-
sluttet i fgrste halvdel af 2024), ved til-
gaengelighed, inddrages i miljgkonse-
kvensrapporten ift. vurdering af luftkva-
litet. Samtidig opfordrer Tarnby Kom-
mune til, at PM2,5 indgdr som parameter
i vurdering af luftkvalitet og grundlag for
at stille krav i anleegsperioden.

Tarnby Kommune anmoder endvidere
om, at der i tillzeg til modellering af ba-
devandskvaliteten, i anleegsfasen inden-
for badevandssasonen, igangsaettes et
monitoreringsprogram for frigivelse af
miljgfremmede stoffer, enterokokker og
e-coli samt et dertilhgrende varslingssy-
stem samt at den forventede midlerti-
dige og fremtidige pdvirkning af Tarnby

Trafikstyrelsen vurderer, at afgreensningsnotatet

i afsnit 5.1.4 behandler trafikbelastningen pa3 til-

sluttende og omkringliggende veje og i boligkvar-
tererne.

Trafikstyrelsen vurderer endvidere, at inddragel-
sen af T5rnby Kommunes partikelkortlaegnings-
projekt samt Miljgstyrelsens projekt for spred-
ning af partikler kan inddrages safremt bygherre
finder det relevant i sine undersggelser.

Trafikstyrelsen tilfgjer, at PM2,5 skal indga som
parameter i vurdering af luftkvalitet.

Trafikstyrelsen kan ikke pd nuveerende tidspunkt
udtale sig om eventuelle monitoreringsprogram-
mer, da det vil afhaenge af resultatet af undersg-
gelserne i miljgkonsekvensrapporten.

Afgraensningsudtalelsen naevner kumulative ef-
fekter for andre projekter bl.a. @resundsforbin-
delse og Ny Kastrup Lufthavn Station jf. afsnit

5.13. Til listen tilfgjes plan for udvikling af Kg-

benhavns Lufthavn3.

3 https://trafikstyrelsen.dk/vvm-liste/2023/jan/hoering-af-miljoevurdering-af-plan-for-udvik-

ling-af-koebenhavns-lufthavn-kastrup
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Kommunes havneomrader ift. rekreativ
udnyttelse beskrives.

Tarnby Kommune foreslar, at tilslut-
ningsanlagget til Kastrup Halvg ses i
sammenhang med udvidelsen af @re-
sundsmotorvejen, plan for udvikling af
Kgbenhavns Lufthavn, opgradering af
@resundsbanen og udvidelse af Ny Ka-
strup Lufthavn Station, i forhold til mu-
lighederne for en mere helhedsorienteret
tilgang til stgjbekeempelse i nseromradet.

Slutteligt bemaerker kommunen, at Ud-
viklingen af Kgbenhavns Lufthavne A/S,
plan for udvikling af Kgbenhavns Luft-
havn og opgradering af @resundsbanen
kan tilfgjes til listen over planer og pro-
jekter med potentielle kumulative virk-
ninger.

Vikingeskibsmuseet ggr opmaerksom Trafikstyrelsen vurderer ikke, at hgringssvaret gi-
pa den geoarkaeologiske analyse de ver anledning til zendringer.

planleegger at gennemfgre, samt at Mu-
seumslovens §29h stk. 1 altid ggr sig

gaeldende.

Indkomne hgringssvar fra Espoo-hgringen
Afsender: Trafikstyrelsens bemaerkninger:
Norge gnsker ikke at deltage i den vi- Trafikstyrelsen har ingen bemaerkninger.

dere proces.

Finland gnsker fortsat at deltage i pro- Trafikstyrelsen tager hgringssvaret til efterret-
cessen og har fglgende bemaerkninger: ning og vil inddrage Finland i den videre proces.

- The Centre for Economic Develop-
ment, Transport and the Environ-
ment (ELY Centre) af Sydfinland
har ikke haft bemaerkninger til
projektet.

- The Government of Aland har in-
gen bemaerkninger til projektet,
da de mener at afstanden ggr at
der ikke vil vaere pavirkninger pa
Alands vandmiljg.

- Metsahallitus har ikke haft be-
maerkninger til projektet.
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En privat person bemaerker, at de green-
seoverskridende pavirkninger kan veaere

mange, og mener at Finland bgr deltage
i den videre proces.

Sverige gnsker fortsat at deltage i pro-
cessen og har fglgende bemaerkninger:

- Havs- och Vattenmyndigheten
bemaerker, at der er risiko for
graenseoverskridende pavirknin-
ger, som ikke kan bedgmmes pa
nuvaerende tidspunkt i projektet.
Myndigheden ser et behov for, at
projektet redeggr for kumulative
pavirkninger ift. andre anlaegs-
projekter i @resund bl.a. i relation
til Lynetteholm. Endvidere naev-
nes at fglgende bgr undersgges:
forandringer i hydrografi, spred-
ning af sediment og forurening,
pavirkning pa marin flora og
fauna, vandkvalitet iht. havstra-
tegidirektivet og undervandsstgj.
Slutteligt ser de gerne, at de
graenseoverskridende pavirknin-
ger oversaettes til engelsk.

- Ldnsstyrelsen Skdne bemeerker,
at de vigtigste emner i en kom-
mende MKR ift. graenseoverskri-
dende pavirkninger er spredning
af sediment og forurening under
anlaegsfasen samt om ofrbindelse
i @resund vil blive pdvirket af mu-
lige lokale pavirkninger af flora og
fauna.

- Malmé stad bemaerker, at den
Igsning som blev anvendt ved
etablering af @resundsforbindel-
sen bgr bibeholdes for at mini-
mere pavirkningen pa gennem-
strgmningen i @resund, samt at
redeggrelsen tager hgjde for de-
lundersggelsen om tilslutning af
@resundsmetroen.

- Statens Geotekniske Institut be-
meerker, at etableringen af en
sanketunnel med flere

Trafikstyrelsen tager hgringssvaret til efterret-
ning og vil inddrage Sverige i den videre proces.
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tunnelelementer kan pavirke se-
dimenttransport i @resund under
bdde anlaegs- og driftsfasen.

- Vattenmyndigheten Sédra Oster-
sjén bemaerker, at pavirkning pa
overfladevand i den kommende
MKR bgr inkludere vandforekom-
sterne i Sverige.

Vellinge Kommun har ingen bemaerknin-
ger.

Litauen gnsker ikke at deltage i den vi-
dere proces.

Trafikstyrelsen har ingen bemaerkninger.

Letland gnsker ikke at deltage i den vi-
dere proces, men vil gerne orienteres
om eventuelle graenseoverskridende pa
virkninger.

Trafikstyrelsen vil orientere Letland s&fremt der
vurderes at vaere graenseoverskridende pavirk-
ninger af projektet.

Estland gnsker ikke at deltage i den vi-
dere proces.

Trafikstyrelsen har ingen bemaerkninger.

Polen gnsker ikke at deltage i den vi-
dere proces, men vil gerne at miljgkon-
sekvensrapporten stilles til radighed pa
engelsk.

Trafikstyrelsen kan oplyse, at det ikke er den
fulde miljgkonsekvensvurdering, der vil blive
oversat til engelsk, men at den del, som beskri-
ver eventuelle greenseoverskridende pavirkninger
vil blive oversat til engelsk.
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