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VVM-tilladelse og principiel tilladelse til udvidelse af
Hanstholm Havn

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har den 2. november 2016 modtaget
VVM-anmeldelse fra Rambgll A/S pa vegne af Hanstholm Havn i for-
bindelse med, at havnen gnsker at foretage en stgrre havneudvidelse.
Projektet er VVM-pligtigt, da udvidelsen medfagrer, at havnen vil kunne
modtage fartgjer, der er stgrre end 1350 ton. Projektet er sdledes
omfattet af VVM-direktivets bilag 1, hvilket betyder, at projektet auto-
matisk er omfattet af VVM-pligt.

Der er derfor udfeerdiget en miljgvurdering af projektet (en VVM),
som har veeret i hgring, med henblik pa principiel tilladelse til havne-
udvidelsen. Herefter skal der i forbindelse med iveerkseettelse af de
enkelte etaper af havneudvidelsen saerskilt sgges om tilladelse til ud-
farelse af disse inklusiv en vurdering af, om der er behov for en sup-
plerende miljgvurdering.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er myndighed for den del af projek-
tet, der ligger pa havnens sgomrade.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afggrelse
VVM-tilladelse:

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen meddeler herved tilladelse til, at ud-
videlsen af Hanstholm Havn kan ske i overensstemmelse med den ud-
arbejdede VVM-redeggrelse.

Vilkar for tilladelse:

1. Projektet skal gennemfgres i overensstemmelse med de afvaer-
geforanstaltninger, der er beskrevet i VVM-redeggrelsen

2. Projektet skal igangseettes inden 3 ar fra afgivelsen af denne
tilladelse. Er projektet ikke igangsat inden denne dato, bortfal-
der tilladelsen.
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3. Projektet ma ikke sendres eller udvides uden Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens tilladelse.

4. Tilladelsen ma ikke uden forudgaende tilladelse fra Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen overdrages til andre.

Natura 2000-konsekvensvurdering

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen afgar, at der ikke skal udarbejdes en
konsekvensvurdering af Natura 2000-omrader.

Principiel tilladelse efter havneloven

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen meddeler endvidere principiel tilla-
delse til udvidelse af Grenaa Havn.

Senere etape-tilladelser faglger, nar der sgges om disse:

Efter den principielle tilladelse, som er en overordnet tilladelse til pro-
jektet, skal der sgges om tilladelse til de enkelte etaper, nar de skal
udfgres, og nar detaljerne i det enkelte etape-projekt er kendt.

En endelig etape-tilladelse er betinget af, at Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen kan godkende etape-projektet i henhold til havneloven,
samt at projektet er i overensstemmelse med VVM-redeggrelsen.

Endelig etape-tilladelse kan forventes givet pa fglgende vilkar:
1. Hgringssvar fra Sgfartsstyrelsen skal iagttages.
2. Hgringssvar fra Miljgstyrelsen skal iagttages.

3. Hgringssvar fra Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse skal
iagttages.

4. Hvis der under anleegsarbejdet afdeekkes kulturhistoriske fund,
skal arbejdet straks indstilles, og der skal rettes henvendelse
til Kulturstyrelsen, jf. museumsloven § 28.

5. Der skal i forbindelse med ramning/pilotering af spuns, peele
mv. anvendes afveergeforanstaltninger i form af soft start pro-
cedure og/eller seelskreemmer, hvor det er relevant.

6. Projektet ma ikke aendres eller udvides uden Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsens tilladelse.

7. Tilladelse ma ikke uden forudgaende tilladelse overdrages til
andre.
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10.

11.

12.

13.

14.

Anlaegsarbejdet gennemfgres under iagttagelse af geeldende
stgjkrav.

Anlaegget eller dele heraf kan af Trafik-, Bygge- og Boligstyrel-
sen kreeves fjernet for projektets regning, safremt:

a. Anleegget ikke vedligeholdes, eller det gdeleegges
b. Anlaegget ikke leengere anvendes som havn
c. Vilkar for tilladelsen ikke opfyldes eller overholdes.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Sgfartsstyrelsen og Geodata-
styrelsen skal underrettes umiddelbart efter anlaseggets eventu-
elle permanente fjernelse. | forbindelse med en eventuel fjer-
nelse af anleegget skal omradet bringes i en stand sa teet pa de
forhold, som eksisterede inden anleeggets etablering, som mu-
ligt. Der skal tilsendes Trafik-, Bygge-og Boligstyrelsen, Sg-
fartsstyrelsen og Geodatastyrelsen dokumentation for reetable-
ring.

Safremt anleegget ikke matte blive fuldfgrt, pahviler det tilla-
delsens indehaver at udfgre de ngdvendige foranstaltninger,
herunder at fjerne anleaegget eller dele af dette til sikring af, at
anleegget ikke er til ungdig ulempe for bergrte interessenter.
Efter en sadan fjernelse skal Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
og Sgfartsstyrelsen underrettes med dokumentation for, at den
pabudte tilstand er etableret.

Samtidig med at anleegsarbejdet afsluttes, skal Trafik-, Bygge-
og Boligstyrelsen, Sgfartsstyrelsen og Geodatastyrelsen under-
rettes herom. Snarest herefter skal de samme myndigheder
have tilsendt en faerdigmelding, som dokumenterer, at projek-
tet er opfort i overensstemmelse med tilladelsen samt angiver
anleeggets endelige position.

Denne tilladelse fritager ikke modtageren for pligt til at opna
tilladelser og godkendelser, der matte veere ngdvendige for
gennemfgrelse af projektet i henhold til anden lovgivning.

Denne tilladelse erstatter ikke privatretlige aftaler med fysiske
og juridiske personer, som kan veere bergrt af projektet.

Begrundelse:

Begrundelse for VVM-tilladelse

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i sin afggrelse lagt veegt pa, at
udvidelse af havnen ifglge VVM-redeggrelsen kan gennemfgres uden
vaesentlig pavirkning pa miljget bortset fra pavirkningen af et enkelt
surf-omrade. Der findes dog alternativer til omradet, ligesom omradet
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efter udvidelse af havnen stadig vil veere pa starrelse med de 4 gvrige
surf-omrader rundt om havnen. Styrelsen har ligeledes lagt veegt pa,
at projektet gennemfgres med de relevante afveergeforanstaltninger,
som bliver beskrevet i VVM’en, samt at det vurderes, at der heller
ikke i forbindelse med andre projekter vil vaere vaesentlig pavirkning
pa miljget. Styrelsen finder saledes, at projektet kan gennemfares i
henhold til VVM-redeggrelsen med iagttagelse af de afveergeforan-
staltninger, der er beskrevet her.

Begrundelse for afggrelsen om Natura-2000-konsekvensvurdering

De to naermeste Natura 2000 omrader er hhv. omrade 24, ” Hanst-
holmreservatet, Nors Sg og Vandet Sg”, som ligger pa land ca. 500 m
veek, og omrade 250, "Gule Rev” som ligger pa havet ca. 25 km veek.

Det vurderes, at projektet ikke vil pavirke arter pa udpegningsgrund-
laget for omraderne vaesentligt. Afstanden til Natura 2000 omrade 24
er ganske vist kort, men da havneudvidelsen udbygges pa havet, vur-
deres den ikke at have vaesentlig pavirkning af omradet pa land i
driftsfasen. Eventuelle emissioner fra flere skibe vurderes til at veere
under Miljgstyrelsens fastsatte greenseveerdier. | anlaegsfasen kan der
forekomme forggede meaengder af stgj og stegv, og emissioner fra kg-
retgjer, som dog vurderes at veere af begreenset omfang og ikke pa-
virke Natura 2000 omradet vaesentligt. Det er oplyst, at evt. stgv kan
begreenses ved at pafgre det vand, hvilket forudsaettes anvendt, nar
relevant.

Mht. til udpegningsgrundlaget for Natura 2000 omrade 250, som lig-
ger i havet ca. 25 km veek, kan der muligvis ske en stgjpavirkning af
marsvin i anleegsfasen ved ramning af spuns m.v., og der skal derfor
bruges passende og relevante afveergeforanstaltninger i form af pin-
gere og seelskreemmere forud for anlaegsarbejdet af ydermolerne samt
forud for nedrivning af seenkekasser og nedramning af spuns for at
skreemme de marsvin veek, som matte befinde sig i omradet, jf. ogsa
Miljgstyrelsens hgringssvar. Det henstilles endvidere, ligeledes jf. Mil-
jostyrelsens hgringssvar, at det mest stgjende arbejde ikke gennem-
fares i marsvinenes parrings- og yngleperiode fra juni til august.

Evt. sedimentspredning i anleegsfasen vurderes ikke at udggre en ri-
siko for udpegningsgrundlaget af Natura 2000 omraderne pga. afstan-
den til projektet og udfarslen af projektet i overensstemmelse med
VVM’en. Driftsfasen vurderes at have ubetydelig pavirkning af Natura
2000 omradet pga. afstanden til havnen.

For begge Natura 2000 omrader er konklusionen, at det vurderes, at
der ikke vil veere veesentlig pavirkning i forhold til deres udpegnings-
grundlag. Det vurderes sdledes, at der ikke er behov for at udfgre en
Natura 2000-konsekvensvurdering.
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Begrundelse for den principielle tilladelse

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i sin afggrelse om at give princi-
piel tilladelse til projektet, lagt vaegt pa havnens mulighed for at ud-
vide i forhold til, at der ikke efter sagsfremstillingen forhold, som vee-
sentlig pavirker miljget eller andre interesser, bortset fra et surf om-
rade gst for den nuveerende havn.

Styrelsen har ved vurderingen noteret sig hgringssvar fra Friends of
Cold Hawaii, som bl.a. anfgrer, at surf-omradet "Fakir” bl.a. bliver
vaesentlig reduceret. Styrelsens har ved tilladelsen afvejet havnens
mulighed for at udvide mod @st i forhold til muligheder for at have
surfing aktivitet. Styrelsen henholder sig i den forbindelse til VVM’ens
konklusion pa havneudvidelsens pavirkning pa surf omradet “Fakir”,
hvor knap halvdelen af omradet bliver inddraget til havneudvidelsen.
Fakir-omradet er herefter pa stgrrelse med de gvrige 4 inddelte surf
omrader omkring havnen (jf. kortbilag i VVM’en “Figur 1.4”). Der er
dermed stadig mulighed for en stor grad af surf aktiviteter i omradet.

VVM’en omtaler "Fakir’-omradet under pkt. 1.15, afsnit 2:

“En del af det eksisterende surfer-omrade Fakir inddrages i projektet,
som til gengeeld medfgrer, at bglgerne i Fakir bliver bedre at anvende
til surfing. Da der er andre store og gode attraktive omrader til surfing
i neerheden, vurderes pavirkningen pa befolkningen og befolkningens
sundhed at veere lille.”

Sagsfremstilling

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen modtog den 2. november 2016 VVM-
anmeldelse fra Rambgll A/S pa vegne af Hanstholm Havn om udvi-
delse af Hanstholm Havn. Der blev sat en VVM-proces i gang, da pro-
jektet er omfattet af VVM-direktivets bilag 1 og dermed er obligatorisk
VVM-pligtigt. Projekter p& dette bilag antages automatisk at have mil-
jopavirkninger, som skal undersgges neermere.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har modtaget udkast til VVM-redegg-
relsen (VVM) for udvidelse af Hanstholm Havn, som har veeret i hgring
fra 16. juni 2017 til 11. august 2017.

Styrelsen har gennemgaet VVM’en og fundet den i overensstemmelse
med VVM-direktivet.

VVM’en omhandler en vurdering af de potentielle miljgpavirkninger af
den planlagte udvidelse af Hanstholm Havn.
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Beskrivelse af projektet

VVM’en oplyser, at Hanstholm Havn har som udviklingsmal, at den vil
veere den fgrende havn for handtering af konsumfisk i Europa. Havne-
arealet er i dag fuldt udnyttet, hvorfor havnen mener, at der er brug
for yderligere arealer for, at havnen kan tiltreekke flere virksomheder
og opna det gnskede mal. Derudover er vanddybden i havnen for lav
til, at havnen kan besejles af iseer de store trawlere, hvorfor en for-
ggelse af vanddybden i indsejlingen og havnebassinerne er en del af
projektet.

Havnen ligger meget udsat for vind og vejr. Dette medfgrer, at besej-
lingen af havnen i visse situationer er sveer. Projektet omfatter derfor
en aendring af indsejlingen til havnen for at forbedre besejlingen af
havnen.

Kajerne i inderhavnen opbygges med en jernspuns, som fastggres i en
rende, som graves i kalken. Spunsen har en laengde, sa havnebassi-
nerne kan uddybes til starre dybde, hvis der skulle vise sig behov for
det. Bag spunsen etableres det nye havneareal, der fyldes med sand,
som dels stammer fra uddybning af havnebassinet og indsejlingen,
dels indvindes til havs. Hvis entreprengren skgnner, at kalken ogsa
kan bruges i projektet, er det oplyst, at den ogsa vil blive brugt.

For at gennemfgre projektet skal en del af de eksisterende ssenkekas-
ser fjernes, bl.a. for at det vil veere muligt at fa adgang til det nye
havnebassin og det nye havneareal. Det forventes, at seenkekasserne
kan neddeles og knuses sadan, at de kan bruges i den nye havn i ste-
det for f.eks. stabilgrus. Der skal bruges mange sten til projektet, og
disse sten forventes at komme fra enten Norge eller Sverige, i det
omfang, sten i de eksisterende havnekonstruktioner ikke er tilstreek-
kelig til gennemfgrelse af projektet.

Det forventes, at det vil tage 2-3 ar at gennemfgre projektet. Etable-
ring af havneudvidelsen forventes at begynde i 2018.

Anlaegsaktiviteterne i forbindelse med udvidelse af Hanstholm Havn vil
i perioder medfare stgj og vibrationer. Den starste pavirkning af stgj
og vibrationer vil forekomme ved ramning af spuns i forbindelse med
etablering af det nye kajanlaeg. | driftsfasen vil den vaesentligste pa-
virkning af stgj komme fra hjeelpemotorer fra skibe, der ligger ved
den nye kaj.

Generelt vil normalt anvendte greenseveerdier for stgj fra anleegsar-
bejder kunne overholdes ved de fleste naboer. Kun anleegsaktiviteter,
der straekker sig ud over normal arbejdstid, kan resultere i stgjpavirk-
ninger, der ligger ud over de vejledende greenseveerdier fastsat af
kommunen.
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Ramning af spuns kan i korte perioder give anledning til stgjpavirknin-
ger, som kan veere til gene for de nsermeste naboer. Ramning af
spuns Vil ikke blive gennemfgrt over en leengere periode, og det for-
ventes heller ikke, at der vil blive rammet spuns om aftenen/natten
eller i weekenden.

Anlaegsaktiviteter kan give maerkbare vibrationer, og ved meget kort
afstand kan det i veerste fald medfgre skader pa bygninger, hvis det

ikke forebygges. Afstanden til neermeste bygninger er dog sa stor, at
risikoen for gene eller skader vurderes at veere lille.

Generelt vil naboer til anleegsaktiviteterne blive informeret om an-
laegsarbejdet (hvorfor, hvornar og hvor laenge), s& man evt. kan tage
sine forholdsregler i forhold til stgjen.

Stgjniveauet fra havnen vil i driftsfasen stige sammenlignet med O-al-
ternativet, dvs. i forhold til, hvis havnen ikke blev udbygget. Dette
skyldes, at der vil veere flere aktiviteter pa og omkring havnen. Stgj
fra virksomheder pa det nye havneomrade samt hjeelpemotorer pa
skibe, der ligger ved kaj, vil udggre den vaesentligste pavirkning i
driftsfasen.

Den samlede oplevede stgj fra havnen vil stige med ca. 3 - 10 dB,
hvilket opfattes som en lille til veesentlig eendring i det oplevede stgj-
niveau. Stgjen stiger forholdsmaessigt mest i stor afstand fra havnen i
omrader, hvor stgjen i dag er lav. Stgjen vil i disse omrader stige fra
et lavt niveau til et stadigt lavt niveau. Man antager normalt, at en
stgj skal stige med mere end 3 dB(A) for, at man kan hgre forskel i
stgjniveauet.

Alle aktiviteter p& det nye havneareal skgnnes at kunne overholde Mil-
jostyrelsens vejledende graenseveerdier for den enkelte virksomhed i
driftsfasen.

Trafikken til og fra havnen vil stige dels som fglge af den forggede
godsmeaengde, der skal handteres pa havnen, og dels fordi der vil
veere flere arbejdspladser pa havnen. Stigningen i trafikken vil med-
fare en lille stigning i stgjen fra vejtrafik pa mindre end 1 dB. Dette
svarer til en meget lille @ndring i stgjpavirkningen, som stort set ikke
vil kunne registreres.

I forhold til vibrationer forventes der ikke pavirkninger i driftsfasen.

Udvidelsen af Hanstholm Havn vil udelukkende medfgre etablering af
anleeg pa havet. Der vil dermed ikke ske fysiske andringer eller vee-
sentlige pavirkninger af beskyttet natur pa land herunder flora og
fauna i anleegsfasen.
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Det vurderes, at emissioner med kveelstof fra f.eks. maskiner og last-
biler i forbindelse med anleegsfasen og driftsfasen vil have en ubety-
delig pavirkning af de omkringliggende kveelstoffglsomme naturomra-
der.

I anleegsfasen vil molerne blive etableret fgrst, og dermed vil under-
vandsstgj fra etablering af nye kajanlaeg, herunder iseer ramning af
spuns og fjernelse af eksisterende seenkekasser deempes sadan, at
marine pattedyr, havfugle og fisk uden for havnen undgar en veesent-
lig pavirkning fra undervandsstgj.

I driftsfasen vil sedimenttransporten forbi Hanstholm Havn reduceres,
hvis ikke der foretages bypassing af sand, der som fglge af gennemfg-
relse af projektet vil laeegge sig omkring havnen. Ved en reduktion i til-
forsel af sandmateriale som fglge af havneudvidelsen, vil erosionen
ved Vigsg Bugt forgges, og der vil veere en forgget risiko for, at be-
skyttet 8§ 3 natur og levesteder for beskyttede bilag IV arter i Vigsg
Bugt, vil g& tabt. For at forhindre gget erosion af kyststraekningen ved
Vigsg Bugt og dermed tab af beskyttet natur, vil der blive foretaget
bypassing af det sand, som lsegger sig ved havnen, gst for havnen sa-
dan, at forholdene vil forblive som i dag.

Der er gennemfart en vaesentlighedsvurdering af pavirkningen af Na-
tura 2000-omraderne N24 Hanstholm reservatet, Hanstholm Knuden,
Nors Sg og Vandet sg pa land og N250 Gule Rev til vands. Vurderin-
gen viser, at der ikke sker en vaesentlig pavirkning fra projektet pa
udpegningsgrundlaget for omraderne.

I forbindelse med etableringen af det nye havneareal gnskes anvendt
egnede materiale fra f.eks. udgravningen af en ny sejlrende og hav-
nebassiner. P4 baggrund af tidligere undersggelser vurderes det, at
sediment fra disse omrader er uforurenet, og at anvendelsen af mate-
rialerne derfor ikke vil udggre et miljgproblem.

Ved uddybning i og uden for havnen vil der blive udgravet naturlige
aflejringer af kalk, som maske ikke kan genanvendes i projektet, og
som derfor i givet fald skal klappes til havs. Klapningen vil ske pa en
godkendt klapplads og i henhold til en klaptilladelse, der vil blive givet
af den relevante myndighed. Klapningen af kalkholdigt sediment vur-
deres at ville medfgre en mindre og lokal miljgpavirkning.

Den nye indsejling i Hanstholm Havn medfarer, at der fortsat vil
leegge sig en stgrre maengde sand i havnen og i sejlrenden. Der skal
derfor i driftsfasen udgraves sand fra disse omrader. Dette sand vil
blive bypasset, hvilket vurderes ikke at ville resultere i negativ en mil-
jepavirkning.

I anleegsfasen vil arbejdet med entreprengrmaskiner, skibe og trans-
porter til og fra havnen medfgre midlertidigt forhgjede emissioner af

Side 8 (19)



forurenende stoffer til luften, som til en vis grad vil forringe luftkvali-
teten i omgivelserne. Arbejdet vil dog have en begraenset varighed ud
af den samlede anlaegsperiode pa 2-3 ar. Afstanden til naermeste be-
boede omréader er relativt stor (omkring 200 m), hvorfor der er god
mulighed for, at stofferne kan spredes og fortyndes. Stgv fra f.eks.
handtering af jord og grus vil falde til jorden teet pa anlaegsomrade og
dermed ikke pavirke beboede omrader omkring havnen. Hvis der mod
forventning opstar stgvgener, f.eks. hos eksisterende virksomheder
pa havnen, kan de afhjeelpes ved f.eks. at sprinkle vand pa omra-
derne eller afdeekke oplagrede materialer.

Koncentrationen af forurenende stoffer i luften er vurderet til ikke at
naerme sig de greenseveerdier, der er fastsat af Miljgstyrelsen. Det
vurderes derfor, at pavirkningen af luftkvaliteten og stavgenerne vil
veere ubetydelige i anleegsfasen.

Anleegsfasen vil forgge den lokale udledning af klimagassen CO2.
Maengden er dog af underordnet betydning for klimaet.

I driftsfasen forventes der en forgget emission af luftforurenende stof-
fer, f.eks. pa grund af, at havnen vil blive anvendt af starre og flere fi-
skefartgjer. Derudover vil nye virksomheder etablere sig pa det nye
havneomrade. Disse virksomheder kan udlede bade luftforurening og
lugt, ligesom de vil gge trafikken til og fra havnen. Det vurderes, at
de nye bidrag til luftforureningen naeppe vil have en malbar effekt pa
luftforureningen i beboede omrader i neerheden, og ligesom i dag vil
niveauerne vaere langt under geeldende graenseveaerdier. Hvad angar
emissioner fra nye virksomheder, inklusiv lugt, vil disse blive reguleret
af evt. godkendelse af virksomhederne, som vil sikre mod uacceptable
pavirkninger i omgivelserne.

En del af det eksisterende surfer-omrade Fakir inddrages i projektet,
som til gengeeld medfarer, at bglgerne i Fakir bliver bedre at anvende
til surfing. Da der er andre store og gode attraktive omrader til surfing
i neerheden, vurderes pavirkningen af befolkningen og befolkningens
sundhed at veere lille.

Natura 2000

I anleegsfasen vil molerne blive etableret fgrst, og dermed vil under-
vandsstgj fra etablering af nye kajanleeg, herunder isser ramning af
spuns og fjernelse af eksisterende seenkekasser, deempes sadan, at
marine pattedyr, havfugle og fisk uden for havnen undgar en vaesent-
lig pavirkning fra undervandsstgj.

| driftsfasen vil sedimenttransporten forbi Hanstholm Havn reduceres,
hvis ikke der foretages bypassing af sand, der som fglge af gennemfg-
relse af projektet til laegge sig omkring havnen. Ved en reduktion i til-
farsel af sandmateriale som fglge af havneudvidelsen, vil erosionen
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ved Vigsg Bugt forgges, og der vil vaere en forgget risiko for, at be-
skyttet § 3 natur og levesteder for beskyttede bilag IV arter i Vigsg
Bugt, vil ga tabt. For at forhindre gget erosion af kyststraekningen ved
Vigsg Bugt og dermed tab af beskyttet natur, vil der blive foretaget
bypassing af det sand, som leegger sig ved havnen, gst for havnen sa-
dan, at forholdene vil forblive som i dag.

Der er gennemfgrt en vaesentlighedsvurdering af pavirkningen af Na-
tura 2000-omraderne N24 Hanstholm reservatet, Hanstholm Knuden,
Nors Sg og Vandet sg pa land og N250 Gule Rev til vands. Vurderin-
gen viser, at der ikke sker en vaesentlig pavirkning fra projektet pa
udpegningsgrundlaget for omraderne.

Haring

VVM-redeggrelsen har fra den 16. juni 2017 til 11. august 2017 veeret
i offentlig hgring og er i samme periode sendt i hgring hos fglgende
myndigheder:

Kystdirektoratet, Miljgstyrelsen, Naturstyrelsen, Landbrugs- og Fiske-
ristyrelsen, Geodatastyrelsen, Slots- og Kulturstyrelsen, Sgfartsstyrel-
sen, Energistyrelsen, Beredskabsstyrelsen, Thisted Kommune, Moes-
gaard Museum, Dansk Ornitologisk Forening, Danmarks Naturfred-
ningsforening, Friluftsradet, Ejendomsforeningen Danmark, Fritidshus-
ejernes Landsforening.

Styrelsen har forbindelse med hgringen modtaget hgringssvar fra fal-
gende, som har bemeerkninger til projektet:

Miljgstyrelsen

Sgfartsstyrelsen

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse
Friens of Cold Hawaii

Palle Jensen

Miljgstyrelsen anfgrer:
” Miljgstyrelsen vurderer, at udvidelsen af Hanstholm Havn i anleegs-

og driftsfase ikke vil medfare vaesentlige pavirkninger pa& neerliggende
Natura 2000-omrader eller af de arter og naturtyper, som er pad omra-
dernes udpegningsgrundlag.

Marsvin er en sakaldt bilag IV art, for hvilke yngle- eller rasteomrader
ikke ma beskadiges eller gdeleegges. Da det endnu ikke er bestemt,
hvordan seenkekasserne skal fjernes, er det vanskeligt for Miljgstyrel-
sen at vurdere, om projektet kan medfgre undervandsstgj, som po-
tentielt kan virke forstyrrende pa marine pattedyr her seerligt marsvin.
I gennemfarslen af projektet henstilles det derfor til, at der tages alle
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ngdvendige forholdsregler for at sikre, at bestanden ikke pavirkes. Sa-
danne virkemidler inkluderer anvendelse af pingere og seelskreemmere
forud for anleegsarbejdet af ydermolerne samt forud for nedrivning af
seenkekasser og nedramning af spuns, for at skreemme de marsvin
veek, som matte befinde sig i omradet.

Det henstilles, at det mest stgjende arbejde ikke gennemfgres i mar-
svinenes parrings- og yngleperiode fra juni til august. ”

Sgfartsstyrelsen anfgrer:
” Den modtagne hgring om VVM for udvidelse af Hanstholm Havn gi-
ver kun Sgfartsstyrelsen anledning til fa bemaerkninger.

Det naevnes i afsnit 1.4 i Miljgredeggrelsen, at det vurderes at projek-
tet vil forbedre forholdene for skibstrafikken.

Der skal i den forbindelse henvises til vedlagte e-mail af 2. februar
2017 vedr. sejladssimuleringer og analyse af sejladssikkerhed.

P& side 19 i redeggrelsen er det som svar pa vedlagte e-mail naevnt,
at der gennemfgres sejladssimuleringer, der ogsa omfatter sejladssik-
kerhed.

Sgfartsstyrelsen skal pa den baggrund anmode om at fa oplyst pa
hvilket grundlag (simuleringer, analyser eller andet), der ligger til
grund for vurderingen om bedre forhold.

Ligeledes bedes det oplyst, hvornar de naevnte simuleringer/analyser
vil blive udfart.

I afsnit 10.4 og pa figur 10-3 er beskrevet afmaerkning af arbejdsom-
rader med gule, rgde og gregnne lystagnder.

Her henledes opmaerksomheden pa, at oprettelse af arbejdsomrader
kraever en forudgéende tilladelse fra Sgfartsstyrelsen, ligesom af-
maerkningen af omraderne skal veere godkendt i god tid forinden
etableringen.

Under overskriften ”Andret placering af fyr og bgjer” er bl.a. nsevnt et
nyt vinkelfyr, hvor ledelinje oplyses til 210 grader.

Opmaerksomheden henledes pa, at et vinkelfyr ikke har en ledelinje,
men som navnet viser indeholder fyrvinkler.

Ogsa for disse eendringer i den permanente afmeerkning af havnen
forudseettes en godkendelse fra Sgfartsstyrelsen i god tid forinden.

Det samme ggr sig geeldende for den hvide belysning, der er neevnt
langs de nye moler.

Afsnit 10.9 henviser til skemaet "Vurdering af sejladssikkerheden ved

arbejder til sgs”. Der skal ogsa henvises til bekendtggrelse nr. 1351 af
29. november 2013.
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Det samme ggr sig geeldende i afsnit 22.3. ”

Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse anfgrer:
“Forsvaret henstiller, at det vurderes om, etableringsarbejdet i forbin-

delse med udvidelsen af havneomradet vil kunne pavirke Redningssta-
tion Hanstholms SAR-beredskab. | givet fald anmoder Forsvaret om,
at mitigering i videst muligt omfang etableres, og at det kommer til at
fremga af projektplanen i hvilke perioder, redningsstationens mulighe-
der for redningsfartgjernes ind- og udsejling vil veere begraenset.

Der er ikke i det pageeldende omrade konstateret nogen stgrre risiko i
forbindelse med rester af ammunition eller uidentificerede genstande,
der kan veere farlige (UXO).

Hvis der under forundersggelser eller etableringsarbejde i forbindelse
med arbejde pa eller i havbunden, konstateres UXO, skal arbejdet
midlertidig standses, og der tages kontakt til Forsvarets Operations-
center, Aarhus, jf. 8 14 i BEK 1351 af 29. november 2013 om sikker-
hed ved entreprengrarbejde og andre aktiviteter mv. i danske far-
vande. ”

Friends of Cold Hawaii anfgrer:

“P& vegne af Surfklubben NASA, Dansk Sejlunion og Friends of Cold
Hawaii vil vi gerne indlede med at sige, at ingen af os har noget imod
udviklingen af Hanstholm Havn. Vi har stor forstaelse for gnskerne pa
havnen.

Vi naevner det for at undga misforstaelser. Det, at vi har fokus pa
vindmagllernes effekt p& windsurfing og kitesurfing i omradet gst for
Roshagemolen, er ikke et udtryk for, at vi gnsker at stikke en keep i
hjulet pd havnens projekt. Det er et udtryk af veesentligheden af det,
der er pa spil.

Vi har i noget tid, og i forbindelse med offentlighedsfasen, haft en po-
sitiv og konstruktiv dialog med bade Thisted Kommune og Hanstholm
Havn om havnens udvidelsesplaner. Det er vi glade for, og vi ser frem
til et fortsat arbejde med at samskabe den bedst mulige lgsning for
bade Hanstholm Havn og Cold Hawaii.

Vi har valgt at lave en samlet indsigelse. Den starter med en indled-
ning, som er grundlaget for indsigelserne og bemeerkningerne rettet
mod hhv. Lokalplan 3-006 Vindmgller ved Hanstholm Havn og Lokal-
plan 3-005 Hanstholm Havn. Begge dele fglger efter indledningen.

Indledning

Vi har nu i over 10 ar arbejdet sammen med Thisted Kommune og en
reekke andre interessenter om udviklingen af Cold Hawaii. Ingen kan i
dag veere i tvivl om, at Cold Hawaii har betydning for egnen. Det er
formentlig ogsa grunden til, at Cold Hawaii pa lige fod med Hanstholm
Havn indgar som et indsatsomrade i den nye vision 2022 under punk-
tet “Danmarks farende naturoplevelser”, hvor der star:

“[...] at Cold Hawaii [i 2022] er et nationalt og internationalt aner-
kendt surf center med 30 enestdende surf spots fra Krik i syd til
Hanstholm i nord.”
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Det er haevet over enhver tvivl, at Cold Hawaii har medvirket til at for-
bedre omradets image. F.eks. fremgar det af konklusionen fra samta-
ler med en raekke ambassadgrer i forbindelse med udarbejdelsen af
strategiplanen Thy pa Forkant, at det er blevet cool at vaere fra Thy.

Det fremgar ogsd, at unge mennesker nu gerne fortaeller vennerne i
Aarhus eller Kgbenhavn, at de er fra Thy. Man papeger, at bl.a. Cold
Hawaii og Nationalparken har skabt en ny og steerk oplevelse af det at
veaere Thybo, og at vi skal have det til at vokse.

Af Kommuneplan 2010-2022 for Thisted Kommune fremgar det, at
udpegningen af Nationalpark Thy og "Cold Hawaii" rummer mange
muligheder for tiltag med henblik p& at tiltreekke nye borgere, turister
og virksomheder, som sgger den unikke og storslaede natur og de
seerlige surf-forhold.

Det er et faktum, at Cold Hawaii allerede har trukket nye ideer, nye
virksomheder, nye beboere, nye turister og en ny uddannelse til. Det
opfattes i det ganske danske land og udland som et mgnstereksempel
pa, hvordan et omrade langt vaek fra de store byer kan revitaliseres
og dermed finde nye veje, i en tid hvor landdistrikterne er under pres.

Det er efter alt at demme arsagen til, at Cold Hawaii ogsa indgar i Er-
hvervspolitik 2015 - 2017 for Thisted Kommune. Her fremgar det, at
de fysiske rammer i Thisted Kommune har seerlige kendetegn og styr-
ker, som kommunalbestyrelsen gnsker at inddrage i udviklingen af
kommunen som bosatningsramme.

Det understreges, nar man i Erhvervspolitik 2015 - 2017 skriver: “Her
teenkes der seerligt pa Cold Hawaii, Limfjorden, Nationalpark Thy samt
hovedbyerne Hurup, Hanstholm og Thisted som de lokomotiver, der
skal treekke en bosaetningsmaessig udvikling. ”

Dén antagelse understgttes af en rundspgrge foretaget af DR Midt &
Vest fra 2016, hvor 70 virksomheder blev kontaktet, som konklude-
rer, at Cold Hawaii og Nationalpark Thy tilsammen har skabt over 100
nye arbejdspladser i Thy.

Iseer Klitmgller, men i stigende grad Vorupgr, har over de seneste ar
oplevet en markant stigning i bosaetning som en direkte konsekvens
af Cold Hawaii. Det er pa ingen mader utzenkeligt, at Hanstholm kan
komme med pa den vogn.

I den forbindelse er vi opmaerksomme pa& Hanstholms egen udvik-
lingsplan “Hanstholm - toppen af Thy”. Her fremgar det af visionen for
byen, at man gnsker et udvidet fokus fra havnen til hele Hanstholm
og dermed ogsa at fa gjort opmaerksom pa Hanstholms gvrige aktiver,
sdsom natur, kultur, fritid og et rigt foreningsliv, bade over for nuvee-
rende beboere, turister og potentielle tilflyttere.
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Af udviklingsplanens SWOT-analyse medregnes det “bedste surfspot i
Cold Hawaii: the Middles” som en styrke i omradet. @get fokus pa sur-
fing fremhaeves som en af mulighederne for byen.

Udviklingen af omradet gst for Roshagemolen indgar under planens
mal og ideer, hvor det fremgar, at der skal skabes et attraktivt offici-
elt/offentligt omrade omkring Middles.

Cold Hawaii spiller ogsa en rolle for turismen i kommunen, hvor der er
fremgang. Saledes steg antallet af overnatninger pa hoteller, feriecen-
tre og campingpladser fra 2015 - 2016 med 25,7% (fra 237.000 i
2015 til neesten 298.000 i 2016).

Ingen andre kommuner i Nordjylland kunne, trods generel fremgang
over det meste af regionen, vaere med pa samme niveau. Til sam-
menligning matte de to store turistkommuner, Hjgrring og Frederiks-
havn, ngjes med en beskeden stigning pa 3,5 procent. Turisterhvervet
i Thy er over en bred kam enige om, at bl.a. Cold Hawaii spiller en
vaesentligt rolle i den positive udvikling.

P& uddannelsesomradet gar det ligeledes fremad. | maj 2017 kunne
HF Cold Hawaii melde ud, at samtlige 45 pladser p& uddannelsen i
Klitmgller er belagte efter sommerferien. Det betyder, at uddannelsen
neeste ar far 45 studerende imod 32 i ar.

Der er ingen, der er i tvivl om, at grundlaget for Cold Hawaii, og den
positive effekt det har haft p& udviklingen i Thy, er det stedbundne
potentiale langs kysten i Thy. Det er ligeledes haevet over enhver
tvivl, at potentialet i Cold Hawaii langt fra er udnyttet fuldt ud.

Det er efter alt at dgmme ogsa arsagen til, at Thisted Kommune for ti-
den arbejder med konceptet Cold Hawaii Inland og dermed planer om
at sammenbinde vandaktiviteter langs kysterne i Limfjorden — bl.a.
Thisted by — med det nuveerende Cold Hawaii-omrade.

Med andre ord: Set i forhold til erhvervsudvikling, boseetning, uddan-
nelse og turisme spiller Cold Hawaii en stadig stigende positiv rolle i
Thy.

Her er omradet gst for Roshagemolen, og dermed det omrade som vil
blive pavirket af de nye mgller, en afgarende brik. Hvis Thy har et
wind- og kitesurfing-spot i europaeisk topklasse, ligger det dér, hvor-
for en negativ pavirkning af lige praecis dét omrade far stagrre konse-
kvenser end en negativ pavirkning af ethvert andet Cold Hawaii-spot.

Som sadan er omradet gst for Roshagemolen pa mange mader hjertet
i Cold Hawaii inden for vindsport. Fungerer dét sted godt, fungerer
Cold Hawaii godt, fungerer det darligt, fungerer Cold Hawaii darligt.
Sa simpelt kan det siges. Har havnens projekt en negativ effekt pa
windsurfing og kitesurfing, far det altsa store konsekvenser for Cold
Hawaii.
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Det er grunden til, at det ligger os, og ligeledes bgr ligge Thisted
Kommune, umadeligt meget pa sinde, at finde en Igsning som bevarer
kvaliteten af omradet gst for Roshagemolen, og det er p& den bag-
grund, at falgende indsigelser skal forstas.

... [Redigeret: Afsnit om vindmagller p& Hanstholm Havn udeladt, da
det ikke er Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens ressortomrade]

Vi har i en lsengere periode veeret i dialog med Hanstholm Havn og
havnens radgivere, om den pavirkning selve havneudvidelsen far for
bglgeklimaet i omradet.

Det ligger fast, at spottet Fakir mellem gster tveermole og Roshage-
molen forsvinder. Der er tale om et vaesentligt lokalt surf- og SUP-surf
omrade. Fakir virker i vind fra syd og syd-gst og bglger fra vest.
Begge steder er mest egnede til SUP-surf og surfing pa longboard. |
sjeeldnere tilfeelde fungerer det til surfing pa shortboard.

Generelt skal det bemeerkes, at kvaliteten af omradet gst for Rosha-
gemolen i relation til windsurfing og kitesurfing wave-performance
(langt) overstiger Fakirs kvalitet i relation til SUP-surf og surfing.

Det betyder ikke, at Fakir er uvaesentlig. Det betyder, at der findes al-
ternativer til Fakir andre steder i Thy. Endvidere findes der mange
steder i Nordeuropa, som er ligesd gode og bedre. Der findes endog
steder i Danmark, f.eks. pa nordkysten pa Sjeelland og pa Bornholm,
som kan male sig med Fakir.

Set med vores gjne er det en skam, at Fakir forsvinder, da stedet har
mange gode dage — iseer til SUP-surfing. Pa den anden side er det na-
ivt at forestille sig, at havnens planer ma vige.

Den undersggelse der er lavet af den pavirkning af bglgeklimaet, som
havnens projekt vil have, viser, at bglgerne gst for Roshagemolen ikke
forringes af det nye havneanleeg. Vi har ingen grund til at tro, at un-
dersggelsens konklusion ikke er retvisende.

Vi er bekendt med, at Hanstholm Havn i bedste fald gnsker at fort-
seette udvidelsen af havnen mod gst til Roshagemolen, samt at de
ikke har planer om at foretage sig noget gst for Roshagemolen. Hvor-
vidt man fortsaetter udbygningen af havnen afhaenger af interessen
fra investorer og (nye) virksomheder i omradet.

Som vi forstar situationen, kan det, hvis interessen er stor, ga sadan,
at man fortseetter udvidelsen mod gst i umiddelbar forleengelse af det
nuveerende projekt. Set i det lys mener vi, at der er behov for, at Thi-
sted Kommune i samarbejde med havnen og de gvrige interessenter i
omradet én gang for alle far taget stilling til, hvordan man bade vil
understgtte havnens udvikling og veerne om, og dermed sikre, de
unikke rekreative veerdier gst for Roshagemolen.

Masterplan for Cold Hawaii, som pa& mange mader var udgangspunkt
for den udvikling, der har fundet sted, udkom i 2007. De ting som fin-
des i planen er i vid udstraekning realiseret.
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Der er behov for en ny vision og en ny plan for de naeste 10 ar med
Cold Hawaii. Det er arsagen til, at vi i flere &r har argumenteret for en
ny masterplan for Cold Hawaii. Neerveerende understreger, for os

at se, at behovet ikke er blevet mindre.

Det er grunden til, at vi endnu en gang vil benytte lejligheden til at
anbefale, at der seettes gang i arbejdet med at fremstille en ny ma-
sterplan for Cold Hawaii. Denne plan bgr selvfglgelig indeholde en
plan for de rekreative veerdier gst for Roshagemolen.”

Palle Jensen anfgrer:

” Jeg var til det udmeaerkede informationsmgde om havneudvidelsen.
Den megen diskussion om vindmgller kunne nok forventes, men fik
heldigvis ikke lov at tage fokus. Det bliver spaendende at fglge. Jeg er
biolog og arbejder selv p& havnen med kvalitet/dokumentation og
vedligeholdelses af IFS og MSC certifikater pa Hesselholt Fisk Eksport.
Havnedirektgr Niels Clemensen sagde jo, at man skulle sende alle for-
slag og tanker ind til kommunens hjemmeside som hgringssvar til lo-
kalplanen. Jeg har 3 forskellige emner som jeg sender ind saerskilt og
som jeg haber | tager med i overvejelserne:

[ Fremtidige udvidelses planer bor omfatte havnens arealer mod vest
[JEt hensigtsma ssigt flow af rdvarer, is emballage og produkter pa
havnen

[JEt miljo for turister og besogende

Fremtidige udvidelses planer bgr omfattes havnens arealer mod vest
og syd-vest. Her teenker jeg en udvidelse som delvist fglger Hanst-
holm Mglled som her ma veere den laveste del af terreenet. Indsejlin-
gen kunne ske via de nye ydre havneanlaeg. Jeg vil tro at omradet er
gammelt stenalderhav og ikke har den modstandsdygtige danske-
kalk/limsten som Hanstholm knuden har, og jeg vil tro at der findes
grus som kunne anvendes til rastofudvinding som ses i omradet mel-
lem Raehr og Sarup. Udvidelsen kreever en omlaegning af kystvejen
mod Klitmgller, men har nogle dbenlyse fordele: Udvidelser herefter
ville veere fleksible og kunne i princippet fortsaette helt til Reehr og
Sarup med kun sma forstyrrelser af driften af den eksisterende havn.
Nar farst omleegningen af kystvejen er sket vil udvidelserne kunne ggo-
res billigt og man far meget gratis bagland med som i modseetning til
udvidelsen mod gst ikke skal stgbes op fra bunden.

Rastofudvindelse ma kunne skabe en betydelig indtaegt under arbej-
det. Niels Clemensen gjorde opmaerksom pa at han kunne se konflik-
ter med naturparken med en sddan model. Arealet har fgr veeret ind-
gaet i planleegning af havneudvidelser. Arealerne er havnens og ser
man omradet fra en geografiskgeologisk synsvinkel mener jeg det er
god logik, frem for at fortseette med at "fylde sig "vej mod gst.

Naturparken og Havnen behgver hinanden. God gkonomi, flere ar-
bejdspladser og bedre infrastruktur vil skaffe flere mennesker og be-
sggende til Naturparken og et fornuftigt hensyn til turisme i planleeg-
ningen af den nye havn vil veere medvirkende hertil.
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Et hensigtsmeessigt flow af ravarer, is emballage og produkter pa hav-
nen. Fra mit arbejde med kvalitet og dokumentation ved jeg hvor me-
get fgdevaresikkerhed fylder seerligt hos de store kaeder hvis behov
det kniber med at opfylde i dag: Ubrudt kglekeede, ingen transport
under dben himmel af ravarer, is, emballage og abne produkter samt
"food defence”. Sidstnaevnte omfatter "site security” og hindring af
uautoriseret adgang. Man stgder ogsa i hgjere grad pa krav til etik og
miljg rigtig opfarsel (affaldshandtering, genbrug, energieffektivitet).
Derfor er det ogsa vigtigt at fastholde havnens fokus pa "en grgn
havn”. Ud over vindmgller, kunne det ogsad omfatte al intern transport
pa havnen, affaldsindsamling, behandling af rest is, indsamling af af-
fald fra fartgjer mm. Bekeempelse af skadedyr er mig bekendt ikke
noget stort problem p& havnen, men fylder altsa ogsa rigtigt meget
hos mange kunder, og skal fortsat teenkes ind. Jeg mener det er vig-
tigt for den fremtidige forretning at havnen fremstar som et hele hvor
ovenstaende teenkes ind i planlaegningen.

Derfor kan det bekymre nar nu virksomheder inklusive fiskeforarbejd-
ning tilbydes plads pa det nye havneareal. Det betyder endnu leengere
distance fra auktionshaller og isveerk end i dag. Isen kan fremstilles af
virksomheden selv og transporten klares dermed internt. Kontraktfar-
tgjer kan teenkes at lande direkte pa kajen foran virksomheden og
dermed minimere transport og risici under dben himmel. Men trans-
porten af fisk fra auktionshal til forarbejdningsvirksomhed vil blive
leengere og dermed mere udsat. Det ville veere | den forbindelse veere
relevant, hvis de forskellige sektorer og services kunne samles. Det
kunne veere rart med nogle overordnede strategier fra havnens bru-
gere f.eks. fra Eksportgrforeningen. Det kan undre, at projektet om
etablering af en emballagefabrik forelgbigt ikke er blevet til noget!
Hvis gnsker og strategi ikke meldes ud overordnet fra havnens bru-
gere, er jeg sikker pa at kravene alligevel kommer drypvis, seerligt fra
dem som har kapacitet og mod til at levere til keeder som Tesco,
Marks & Spencer, Sainsbury.

Derfor er det vigtigt at kravene under alle omsteendigheder teenkes
ind i planleegningen. Overordnet set ma man vi aldrig glemme den
fordel som Hanstholm har med at veere taet pa fiskepladser og landin-
ger og nu med den ny udvidelse de forbedrede forhold for adgangen
for fartgjer.

Men planleegningen af infrastrukturen inden for molerne er lige sa vig-
tig.

Et miljg for turister og besggende:

Jeg mener at ovenstaende ligger sa meget i tiden, at man ikke bare
kan teenke pa havnen som erhvervshavn i "gammeldags traditionel
forstand”. Det ville veere formalstjenligt at lave et miljg for turister og
besggende, hvor nogle af de hovedelementer er til stede som man
som turist efterspgrger: et udsigtspunkt over havnen og havet, samt
mad og drikke, toilet, lee, kgb af fisk, parkering og adgang til lystfi-
skeri.

Et er at havnen ligger ideelt for fiskefladens adgang til Nordsgens fi-
skepladser, men den ligger ogsa ideel med ganske kort sejldistance
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for den lille bad der vil ud og seette de 3 fiskeredskaber man ma eller
bruge pilkegrejet. Man skal veere mere end uheldig for ikke at komme
ind med et eller andet. Tager man f.eks. ud i Vadehavsomradet, Lim-
fjorden, i Lillebeelt, store dele af Jyllands gstkyst kreever det betydeligt
mere held at komme hjem med aftensmaden, med mindre det er midt
i silde eller hornfiskseesonen. Nar man kommer pa havnen dagligt kan
man ikke undga at bemeerke den opmaerksomhed som "gule rev ba-
dene” har og de mange tilrejsende biler med badtrailere som kommer
til havnen. Derudover de mange som kommer og spiser pa Raggeriet.
Som man seelger fisk pa stranden i Vorupgr og Lgkken kunne der ogsa
seelges fisk her.

Der kommer ogsa en del sejlfartgjer ind som givetvis kunne veere
flere med bedre faciliteter og et roligt forholdsvis lavtvandet havne-
bassin. Man bgr ikke ignorere de mange potentielle brugere. Politisk
set fylder de meget. Havbadet i Vorupgr har faet tilfart mange res-
sourcer, og miljgerne omkring kystfiskerne prioriteres hgijt.

Et sddan miljg sammen med Naturparken og Vindmglletestcentret ville
heller ikke veere et ringe treekplaster for krydstogtskibe eller feerger.
Med de stgrre men feerre bade kan der findes et bassin til lystfartgjer
med ringe dybdegang, og laves et miljg omkring. Til bassinet kunne
pontonbroer overvejes fordi de er behagelige at bruge for bade med
lille fribord. Erhvervsbrugere og turistbrugere ville sa vidt muligt
kunne isoleres fra hinanden. ”

Offentligggrelse

Afgarelsen vil blive offentliggjort pa Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens
hjemmeside, jf. § 29, i bekendtggrelse nr. 450 af 8. maj 2017 om
vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedragrende er-
hvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af interna-
tionale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa
vidt angéar anlaeg og udvidelse af havne.

Lovgrundlag

VVM-tilladelsen og afggrelsen om Natura-2000 konsekvensvurdering
er truffet i henhold til 8 3 i bekendtggrelse nr. 450 af 8. maj 2017 om
vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrgrende er-
hvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af interna-
tionale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa
vidt angar anlaeg og udvidelse af havne.

Principiel tilladelse til udvidelse af havnen, herunder uddybning og op-
fyldning, er truffet i henhold til § 2 i lov om havne jf. lovbekendtgg-
relse nr. 285 af 27. marts 2012.
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Klagevejledning

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens afggrelse om VVM-tilladelse kan
ikke paklages til anden administrativ myndighed, jf. § 32 i bekendtgg-
relse nr. 450 af 8. maj 2017 om vurdering af virkning pa miljget
(VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn
samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og
beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af
havne.

Afggrelsen om konsekvensvurdering af Natura-2000 omrader kan ikke
paklages til anden administrativ myndighed, jf. 8 32 i bekendtggrelse
nr. 450 af 8. maj 2017 om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af
projekter vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyt-
telse af visse arter for s& vidt angar anleeg og udvidelse af havne.

Afggrelse om principiel tilladelse til udvidelse af havnen, herunder ud-
dybning og opfyldning kan ikke paklages til anden administrativ myn-
dighed, jf. 8 39 i bekendtggrelse, nr. 453 af 11. maj 2017 om Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og
kundggrelse af visse af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens forskrifter.

Med venlig hilsen

Christina Bergendorff

Specialkonsulent
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