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1. Indledning

Trafikstyrelsen har udarbejdet denne vejledning til bekendtggrelse om indberetning af data pa
jernbaneomradet vedrgrende ulykker og forlgbere for ulykker til Trafikstyrelsen! (herefter ind-
beretningsbekendtggrelsen).

Indberetningsbekendtggrelsen tradte i kraft den 1. januar 2025 og aflgste bekendtggrelse nr.
1373 af 23. november 2023.

Indberetningsbekendtggrelsen fastsaetter regler om de indberetninger om ulykker og forlgbere
for ulykker, som virksomheder pa jernbaneomradet arligt skal indberette til Trafikstyrelsen i
fglge jernbanelovens? § 78, stk. 1.

Indberetningsbekendtggrelsen gaelder bade for jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere,
andre med sikkerhedscertifikat, veteranbaneorganisationer, veteranbaner og letbaneoperatgrer.

Vejledningen har til formal at hjeelpe ovennaevnte virksomheder med, hvordan der indberettes
data vedrgrende ulykker og forlgbere for ulykker til Trafikstyrelsen efter kravene i indberetnings-
bekendtggrelsen.

Til vejledningen fglger 6 bilag, som er forskellige systemvejledninger, der har til formal at hjeelpe
virksomhederne med brug for indberetning i Trafikstyrelsens indberetningsportal.

1.1. Vejledningens opbygning
Vejledningens afsnit 1 indeholder en indledning til vejledning.

Vejledningens afsnit 2 indeholder en beskrivelse af baggrunden for kravet om indberetning af
data samt formalet med indberetning.

Vejledningens afsnit 3 indeholder en gennemgang og uddybende beskrivelse af indberetnings-
bekendtggrelsens enkelte paragraffer i kronologisk raekkefglge.

Vejledningens afsnit 4 indeholder en gennemgang af definitioner og kategorier til brug for jern-
banevirksomheder, infrastrukturforvaltere, andre med sikkerhedscertifikat, veteranbaner og ve-
terantogsorganisationer.

Vejledningens afsnit 5 indeholder en gennemgang af definitioner og kategorier til brug for let-
baneoperatgrer.

Bilag 1 indeholder en brugervejledning for indberetter.
Bilag 2 indeholder en vejledning til manuel oprettelse af jernbanehaandelser til indberetning
Bilag 3 indeholder en vejledning til manuel oprettelse af letbanehandelser til indberetning

Bilag 4 indeholder en beskrivelse af OIOXML-strukturen til brug for upload af jernbanehaandelser
og letbanehandelser.

! Bekendtggrelse nr. 1382 af 21. november 2024 om indberetning af data p8 jernbaneomradet vedrgrende ulykker og
forlgbere for ulykker til Trafikstyrelsen.

2 Bekendtggrelse af jernbaneloven nr. 1091 af 11/08/2023
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Bilag 5 indeholder test-vaerdilister (metadata) og en vejledning til validering af OIOXML-fil uden-
for en indberetningsperiode (hele aret).

Bilag 6 indeholder veerdilister (metadata) og en vejledning til upload af OIOXML-fil inden for
indberetningsperioden.

2. Indberetning af data

Dette afsnit beskriver formalet med indberetning af data om ulykker og forlgbere for ulykker pa
jernbaneomradet til Trafikstyrelsen, samt den lovgivningsmaessige baggrund for kravet om ind-
beretning.

2.1. Formalet med indberetning af data

Trafikstyrelsen anvender data fra de modtagne indberetninger til udarbejdelse af Trafikstyrel-
sens arlige sikkerhedsrapport pd jernbaneomradet. Rapporten offentligggres hvert &r senest den
30. september og afdaekker udviklingen i jernbanesikkerheden i Danmark, herunder udviklingen
i de feelles sikkerhedsindikatorer. Rapporten danner udgangspunkt for vurderingen af, hvordan
indsatsen omkring jernbanesikkerhed fremover kan opretholdes og forbedres.

Trafikstyrelsen bruger endvidere data fra de modtagne indberetninger i forbindelse med tilsyns-
planlaegning, hvor der ved tilsyn hos virksomhederne kan szettes fokus pa seerlige haendelser
eller trends udledt fra dataene.

Herudover anvendes data fra de modtagne indberetninger til indrapportering til European Union
Agency for Railways (herefter ERA) i henhold til jernbanesikkerhedsdirektivet3. Det er kun data
vedrgrende den konventionelle jernbane (den interoperable jernbane/ EU-jernbane), der ind-
rapporteres til ERA. Data vedrgrende bybaner (letbane, metro og S-bane) benyttes kun i den
nationale statistik.

2.2. Jernbanesikkerhedsdirektivet

Den overordnede baggrund for kravet om indberetning af ulykker og forlgbere for ulykker pa
jernbaneomradet folger af jernbanesikkerhedsdirektivet, hvorefter Trafikstyrelsen er forpligtet
til at indsamle informationer om de feelles sikkerhedsindikatorer i en arlig sikkerhedsrapport.

Jernbanesikkerhedsdirektivets bilag 1 fastsaetter de faelles sikkerhedsindikatorer, som skal ind-
berettes til de nationale sikkerhedsmyndigheder (Trafikstyrelsen). De feelles sikkerhedsindika-
torer daekker over statistiske oplysninger, der indsamles af medlemsstaterne og deles med gv-
rige EU-medlemsstater til vurdering af opfyldelsen af de fzelles sikkerhedsmal og til overvagning
af den generelle udvikling af jernbanesikkerheden jf. jernbanesikkerhedsdirektivets artikel 5.

Tillegget til bilag 1 angiver de feelles definitioner til brug for de faelles sikkerhedsindikatorer og
feelles metoder til beregning af de samfundsgkonomiske omkostninger ved ulykker.

3 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed.
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2.3. Jernbaneloven

Kravet om indberetning af data p& jernbaneomradet fglger af § 78, stk. 1 i jernbaneloven, hvor-
efter virksomheder pa jernbaneomradet skal indberette ulykker og forlgbere for ulykker til Tra-
fikstyrelsen.

Kravet om indberetning efter jernbanelovens § 78, stk. 1 geelder alle jernbaneinfrastrukturfor-
valtere, jernbanevirksomheder, letbaneoperatgrer og andre med sikkerhedscertifikat.

For veteranbaner og veterantogsorganisationer fglger det af jernbanelovens § 40, stk. 7, at der
kan fastsaettes neermere regler om drift af veteranbaner, herunder om indberetninger, da vete-
ranbaner og veterantogsorganisationer ikke er omfattet af jernbanelovens § 78. Med indberet-
ningsbekendtggrelsen har Trafikstyrelsen fastsat regler om veteranbaner og veterantogsorgani-
sationers indberetninger af ulykker og forlgbere for ulykker til Trafikstyrelsen. Det fglger af ind-
beretningsbekendtggrelsens § 1, stk. 2 at bekendtggrelsen fastsaetter regler om veteranbaner
0g veterantogsorganisationers indberetninger af ulykker og forlgbere for ulykker til Trafikstyrel-
sen.

2.3.1. Ansattes og personer pé jernbaneomradets indberetninger

Efter jernbanelovens § 78, stk. 2 skal ansatte og personer pa jernbaneomradet, herunder f.eks.
ansatte hos entreprengrer eller vikarbureauer, indberette oplysninger om ulykker og forlgbere
for ulykker til den virksomhed eller infrastrukturforvalter de er ansat i henhold til de af virksom-
heden fastsatte retningslinjer.

wdr
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Efter jernbanelovens § 78, stk. 3 kan ansatte og personer pad jernbaneomradet i stedet for at
give indberetninger til den virksomhed eller infrastrukturforvalter, de er ansat i, give indberet-
ninger til Trafikstyrelsen om ulykker og forlgbere for ulykker. Ansatte og personer pa jernbane-
omradet skal ved indberetning til Trafikstyrelsen anvende en indberetningsblanket. Indberet-
ningsblanketten findes pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

2.3.2. Fortrolighed om indberetninger

Ifglge jernbanelovens § 78, stk. 4, er ansatte i Trafikstyrelsen samt eventuelle sagkyndige for-
pligtet til under strafansvar at hemmeligholde indberetninger om ulykker og forlgbere for ulykker
over for uvedkommende.

Formalet med fortroligheden er at sikre en god indberetningskultur, hvor styrelsen modtager
flest mulige indberetninger, der er repraesentative og tilstraekkelige til at udlede statistikker og
trends til brug for det forebyggende jernbanesikkerhedsmaessige arbejde.

Kravet om fortrolighed om indberetninger betyder, at ndr Trafikstyrelsen modtager en anmod-
ning om aktindsigt, skal det vurderes, om der er oplysninger i det efterspurgte materiale, der er
omfattet af jernbanelovens § 78, stk. 1-3, og om oplysningerne derfor er undtaget fra aktindsigt.
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3. Indberetningsbekendtggrelsen

Dette afsnit indeholder en gennemgang og uddybende beskrivelse af de enkelte paragraffer i
indberetningsbekendtggrelsen.

3.1. Anvendelsesomradet

Indberetningsbekendtggrelsens § 1 fastseetter bekendtggrelsens anvendelsesomrade. Indberet-
ningsbekendtggrelsen gaelder for jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, andre med sik-
kerhedscertifikat, letbaneoperatgrer, veteranbaner og veterantogsorganisationer. Det fremgar
af § 1, stk. 1, at bekendtggrelsen fastsaetter regler om de indberetninger, som virksomheder pa
jernbaneomradet skal indberette til Trafikstyrelsen. I modsaetning til virksomheder pa jernba-
neomradet som skal indberette gzelder det for ansatte og personer, der udfgrer sikkerhedsklas-
sificerede funktioner at disse personer kan indberette til Trafikstyrelsen.

3.1.1. Seerligt vedrgrende letbaneoperatgrer

Letbaneoperatgrer skal kun indberette efter bekendtggrelsen, ndr minimum ét letbanekgretgj
har veeret involveret i en ulykke. Dette betyder for det farste, at der skal vaere tale om en ulykke,
som omfattet af definitionen af en ulykke. Definitionen af en ulykke findes i afsnit 5.3 i vejled-
ningen. Letbaneoperatgrer skal derfor ikke indberette forlgbere for ulykker. For det andet, skal
minimum ét letbanekgretgj have vaeret involveret i ulykken. Alle ulykker med letbanekgretgjer
i bevaegelse skal indberettes. Dette omfatter letbanekgretgjer under en officiel kgreplan og let-
banekgretgjer under transport ad dbent spor. Derudover skal ulykker, hvor letbanekgretgjet
holder stille, f.eks. ved ind- og udstigning mens det er i rute indberettes. Derimod skal ulykker
med et letbanekgretgj, der holder stille i et lukket rangeromrade ikke indberettes.

wdr
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3.2. Tidspunktet for indberetning

Data om ulykker og forlgbere for ulykker skal indberettes til Trafikstyrelsen én gang arligt.

Fristen for jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, andre med sikkerhedscertifikat, let-
baneoperatgrer, veterantogsorganisationer og veteranbanernes indberetning af data for det for-
udgdende kalenderar til Trafikstyrelsen er 1. marts.

Eksempelvis betyder det, at fristen for at indberette data fra kalenderdret 2022 var den 1. marts
2023.

3.3. Indberetning fra jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere m.fl.

I indberetningsbekendtggrelsen er det fastsat, hvilke oplysninger virksomhederne skal indbe-
rette i forhold til ulykker og forlgbere for ulykker. Der er forskel p&, hvilke oplysninger henholds-
vis letbaneoperatgrerne og de gvrige infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder m.fl. skal
indberette til Trafikstyrelsen. Forskellen skyldes, at letbaneoperatgrerne, modsat de gvrige ak-
tgrer, har kgrsel i blandet trafik.

Jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, virksomheder, der er certificeret i henhold til
jernbanelovens § 11, veteranbaner og veterantogsorganisationer skal ved indberetning anvende

@
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de definitioner, der er angivet i bilag 1. Det er sdledes definitionerne i bilag 1, der afgraenser og
beskriver de begreber, som skal anvendes ved indberetning af data.

Indberetningsbekendtggrelsens § 3, stk. 2 fastsaetter, hvilke oplysninger, der som minimum skal
vaere indeholdt i indberetningen for at indberetningen lever tilstraekkeligt op til kravet. Oplys-
ningerne skal indberettes i henhold til de kategorier, der fremgar af bilag 2 til indberetningsbe-
kendtggrelsen. Stgrstedelen af de oplysninger, der kraeves indberettet i henhold til § 3, stk. 2,
folger af jernbanesikkerhedsdirektivet, der palaegger Trafikstyrelsen af indsamle disse oplysnin-
ger.

3.3.1. Oplysninger om driftssikringssystem, litra og tognummer

Oplysninger om driftsikringssystem, litra og tognummer er ikke p%kraevet i henhold til jernba-
nesikkerhedsdirektivet, men oplysningerne anvendes i Trafikstyrelsens analysearbejde med at
konsolidere jernbanehandelserne op mod hinanden og dermed sikre, at handelser ikke dob-
beltregistreres i ulykkesstatistikken. Oplysningerne er dermed ngdvendige for Trafikstyrelsens
arbejde med at anvende de indberettede data i ulykkesstatistikken, som udgives i den arlige
sikkerhedsrapport. P& den baggrund er det yderst veesentligt, at virksomhederne ggr sig be-
streebelser pa at indhente de ngdvendige oplysninger. Det er dog klart, at virksomhederne i
praksis ma indberette oplysninger om en given haendelse ud fra det informationsgrundlag, de
har tilgaengeligt. S3fremt oplysning om litra eller tognummer ikke er muligt for virksomheden at
skaffe, kan oplysningerne i sagens natur ikke indberettes.

Ved kgrsler, der ikke far tildelt hverken et tognummer eller et litra-nummer, eller hvor oplysnin-
ger herom efter rimelige bestraebelser ikke kan fremskaffes, kraeves dette i sagens natur ikke
indberettet. Her indtastes blot 0000 i de pakraevede felter i indberetningsportalen.

3.3.2. Oplysninger om involverede virksomheder

For at styrelsen kan konsolidere de indberettede haendelser op mod hinanden, er det vigtigt at
indberetningen indeholder oplysninger om de virksomheder, der har vaeret involveret i en ulykke
eller en forlgber for en ulykke. P& den baggrund skal bade den/de involverede jernbanevirksom-
heder samt den pdgaeldende infrastrukturforvalter pd straekningen oplyses ved indberetning.
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3.4. Indberetning fra letbaneoperatgrer

Letbaneoperatgrer skal ved indberetning anvende de definitioner, der er angivet i bilag 3. Det
er saledes definitionerne angivet i bilag 3, der afgraenser og beskriver de begreber som skal
anvendes ved indberetning af data.

Indberetningsbekendtggrelsens § 4, stk. 2 fastsaetter, hvilke oplysninger, der som minimum skal
vaere omfattet af indberetningen for, at indberetningen lever tilstraekkeligt op til kravet. Oven-
stdende oplysninger skal indberettes i henhold til de kategorier, der fremgar af bilag 4 til indbe-
retningsbekendtggrelsen.

@
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3.5. Metoder for indberetning

I indberetningsbekendtggrelsen §§ 5 og 6 fremgar, hvilke metoder, der kan benyttes til at fore-
tage indberetning om ulykker og forlgbere for ulykker til Trafikstyrelsen.

3.6. Elektronisk indberetning

Jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, virksomheder, der er certificeret i henhold til
jernbanelovens § 11 og letbaneoperatgrer skal indberette data om ulykker og forlgbere for ulyk-
ker elektronisk. Dette skal ske gennem Trafikstyrelsens indberetningsportal, som findes pa dette
link: https://hdb.trafikstyrelsen.dk/

For at fa adgang til indberetningsportalen som dansk virksomhed skal man logge ind med MitID
Erhverv. Man kan laese mere om MitID Erhverv her.

Som udenlandsk virksomhed uden adgang til MitID Erhverv, kan man efter aftale med Trafik-
styrelsen fa tilsendt et brugernavn og password til login af Trafikstyrelsen.

N&r man er logget ind elektronisk pa indberetningsportalen, vil man have 3 muligheder for ind-
beretningsperioden:

1) Man kan indsende en nul-indberetning.
2) Man kan indberette heendelserne manuelt én ad gangen.
3) Man kan uploade alle haendelser for perioden i et OIOXML format.

Af hensyn til Trafikstyrelsens opbevaring og behandling af oplysninger skal indberetningerne,
uanset indberetningsmetode, kun indeholde de adspurgte oplysninger. Personoplysninger sdsom
navne, personnumre mv. ma ikke indgd i indberetningerne.

wdr
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3.6.1. Nul-indberetning

Da man som virksomhed har indberetningspligt efter jernbanelovens § 78, stk. 1 skal virksom-
hederne indberette til Trafikstyrelsen, selvom virksomheden ikke har registeret ulykker eller
forlgbere for kalenderaret. En virksomhed skal i sddanne tilfaelde anvende nul-indberetning i
indberetningsportalen, hvis virksomheden ikke har registret indberetningspligtige haendelser i
indberetningsperioden.

3.6.2. Manuel indberetning af haendelser

Denne mulighed vil typisk vaere den letteste Igsning for virksomheder, der har under ca. 20
haendelser for indberetningsperioden.

Alle haendelser oprettes manuelt én ad gangen. Det foregar ved at udfylde de relevante oplys-
ninger for haendelsen i de pakraevede felter. Det er vigtigt, at alle de pakraevede oplysninger
udfyldes. S@fremt et pakraevet felt ikke udfyldes, vil der komme en fejimeddelelse.

Vejledningen til manuel indberetning af jernbanehaendelser findes som bilag 1 til denne vejled-
ning, mens vejledning til manuel indberetning af letbanehaendelser findes som bilag 2.

3.6.3. Uploade data i OIOXML-fil

For virksomheder, der har flere haendelser en ca. 20 for indberetningsperioden, vil den letteste
Igsning for indberetning vaere at uploade data om alle registrerede haendelser til indberetning-
sportalen i en OIOXML-fil.

Datamaterialet skal overholde det af Trafikstyrelsen fastsatte indberetningsformat, som findes
i bilag 3 til denne vejledning.

Hvis valideringen af OIOXML-filen fejler, afvises hele indlaesningen og en fejimeddelelse vises
indeholdende de fundne fejl inkl. placering i filen.

Hvis filen afvises, s gemmes ingen dele af filen/indberetningen i systemet. Man bliver derfor
ngdt til at begynde forfra, og systemet abner derfor for en ny indberetning.

Vejledningen til at uploade data i en OIOXML-fil findes, som bilag 4 til denne vejledning.

3.7. Indberetning via blanket

Veteranbaner og veterantogsorganisationer kan efter aftale med Trafikstyrelsen indberette via
blanket. Hvis ikke det er aftalt med Trafikstyrelsen, at der kan anvendes en blanket, skal ind-
beretning ske elektronisk via indberetningsportalen.

Ansatte i virksomheder pd jernbaneomradet eller personer, der udfgrer sikkerhedsklassifice-
rede funktioner pd jernbaneomradet, der gnsker at indberette en ulykke eller en forlgber for en
ulykke til Trafikstyrelsen, skal indberette via blanket.

Ved indberetning via blanket skal den til enhver tid geeldende indberetningsblanket udstedt af
Trafikstyrelsen benyttes.
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Indberetningsblanketten kan findes p& Trafikstyrelsens hjemmeside her.

Indberetningen foregar ved at udfylde indberetningsblankettens felter og herefter fremsende
blanketten til Trafikstyrelsen. Det er vigtigt, at alle de pdkraevede oplysninger udfyldes.

Trafikstyrelsen foretager herefter direkte indtastning af de indberettede oplysninger i Trafiksty-
relsens indberetningsportal.

Blanketten sendes til Trafikstyrelsen via mail til sik-rap@trafikstyrelsen.dk

3.8. Straf

Det er lovpligtigt for alle virksomheder pd jernbaneomradet at indberette data til Trafikstyrel-
sen i henhold til indberetningsbekendtggrelsens krav. Overholdes tidsfristen om indberetning
senest 1. marts ikke, kan det medfgre bgdestraf. Det kan endvidere medfgre bgdestraf, sa-
fremt virksomhederne ikke indberetter de oplysninger, der kreaeves i henhold til indberetnings-
bekendtggrelsen.

3.9. Ikrafttraeden

Indberetningsbekendtggrelsen tradte i kraft den 1. januar 2025 og aflgste den tidligere indbe-
retningsbekendtggrelse nr. 1373 af 23. november 2023.
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4. Definitioner til brug for jernbanevirksomheder, infra-
strukturforvaltere, andre med sikkerhedscertifikat, vete-
ranbaner og veterantogsorganisationer

Dette afsnit indeholder en neermere gennemgang af definitioner og kategorier til brug for jern-
banevirksomheder, infrastrukturforvaltere, andre med sikkerhedscertifikat, veteranbaner og ve-
terantogsorganisationer ved indberetning.

Definitioner til brug for letbaneoperatgrers indberetninger findes i vejledningens afsnit 5.

De grgnne tekstbokse nedenfor referer til teksten i indberetningsbekendtggrelsen.

4.1. Tog

Ved tog forstas et eller flere jernbanekgretgijer, der traekkes af et eller flere lokomotiver eller motor-
vogne, eller en motorvogn, der kgrer alene under et bestemt nummer eller en specifik betegnelse fra et
fast startpunkt til et fast slutpunkt. Et lokomotiv, der kgrer alene, betragtes som et tog, jf. jernbane-
sikkerhedsdirektivet.

Begge betingelser i definitionen skal veere opfyldt for, at et jernbanekgretdj kan kaldes et tog i
indberetningsbekendtggrelsen og jernbanesikkerhedsdirektivets forstand:

1) jernbanekgretgjet skal bestd af: "Et eller flere jernbanekgretgjer, der traekkes af et eller
flere lokomotiver eller motorvogne, eller en motor-vogn der kgrer alene...”

2) jernbanekgretgjet skal: "kgre under et bestemt nummer eller en specifik betegnelse fra
et fast startpunkt til et fast slutpunkt”.

Dette skal forstds saledes, at jernbanekgretgjer, der kgrer under et tognummer, er optaget i en
kgreplan, eller er tillyst gennem en toganmeldelse, betragtes som et tog. Et jernbanekgretgj
eller en traekkraftenhed, der rangeres mellem klarggringsomradet og perron, hvor det vil fa
tildelt et tognummer, er derfor ikke at betragte som et tog. Vedligeholdelsesmateriel, der kgrer
under toghummer, betragtes som et tog.

Definitionen pa et tog er vigtig i forhold til indberetning af data, fordi der for visse haendelses-
kategorier skelnes mellem ulykker, der sker med tog, og ulykker der ikke involverer et tog.

Arsagen til dette er, at ulykker med tog ofte har andre konsekvenser end ulykker, der ikke
involverer et tog. F.eks. vil en afsporing, der sker pa et rangeromrade have andre potentielle
konsekvenser end en afsporing, der sker med et tog, der har passagerer ombord. Nedenstaende
tabel viser forskellen pd de hsendelseskategorier, hvor det har betydning, hvorvidt et tog er
involveret eller €j.
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Ulykke nér et tog er involveret Ulykke nar et tog IKKE er involveret

Afsporing med tog Afsporing med rangerende materiel

Kollision mellem tog og andet jernbanekgretgj | Kollision, rangerende materiel mod andet ran-
gerende materiel

Kollision, tog mod objekt Kollision, rangerende materiel mod objekt

Nar der i det folgende omtales et tog, er det ovenstdende definition, der gaelder.

4.2. Rangerende materiel

Nar begrebet rangerende materiel anvendes i indberetningsbekendtggrelsen og i denne vejled-
ning daekker det over begreberne rangering og rangerbevaegelse, som de er defineret i SR75,
ORF og ORS.

Definition i SR75 (rangering): Kgrsel pa jernbanespor under ledelse af en rangerleder. (Begrebet
rangerbevaegelse er ikke defineret i SR75)

Definition i ORF: En rangerbevaegelse udfgres pd en rangerrute, i en sporspaerring, eller i et
midlertidigt eller permanent rangeromréde. Passagertog udfgrer ikke ran-gerbevaegelser. Alle
rangerbevaegelser ledes af en rangerleder. Den hgijst tilladte hastighed for en rangerbevaegelse
er 25 km/t. Advarselssystemer ved passager- og personaleovergange kan ikke paregnes at vaere
aktiverede under rangerbeveegelser.

Definition i ORS: En rangerbevaegelse er kgrsel i et rangeromrade, mellem tilstédende signalsy-
stemer eller i en sporspaerring. Rangerbevaegelser forekommer ikke med passagertog. Alle ran-
gerbevaegelser er underlagt en rangerleder. Den hgjest tilladte hastighed i forbindelse med ran-
gering er 25 km/t.

4.3. Togkontrolanlaeg

Ved kgrsel pa streekninger med togkontrolanlaeg, skal der registreres signalforbikgrs-ler, af-
sporinger og kollisioner, samt hvilken type af togkontrolanlaeg, der er tale om pa den straek-
ning, hvor handelsen sker. Herunder er udarbejdet et skema til hjaelp for overseettelse af de
europaeiske kategorier for togkontrolanlaeg til de danske tog-kontrolanlaegs virkemade og be-
tegnelser.

Opdeling af togkontrolsystemer (on-board) jf. jernbanesikkerhedsdirektivets bilag 1:

Engelsk kategori | Engelsk defini- Dansk kate- | Dansk definition Danske tog-
tion gori kontrolan-
laegstyper
Warning Providing automatic Advarsel Advarer automatisk
warning to driver lokomotivfgreren
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Warning and auto- | Providing automatic Advarsel og Advarer automatisk
matic stop warning to driver and | automatisk lokomotivfgreren ATC togstop
automatic stop when | standsning samt standser au- | ATp
passing a signal at tomatisk kgretgjet,
danger nar kgretgjet pas-
serer
et signal pa stop.
Warning and auto- | Providing protection of | Advarsel og Advarer automatisk | ATC
matic stop and danger points, where | automatisk lokomotivfgreren
discrete supervi- “discrete supervision standsning 09 | samt standser au-
sion of speed of speed” means su- | punktvis tomatisk koretgjet,
pervi.sion of §peed at overvég_ ning nar koretgjet pas-
certain locations af hastighe- o
(speed traps) at the den serer et signal pa
approach of a signal stop. Hastigheden
overvages punktvist
pa vej frem mod et
signal.
Warning and auto- | Providing protec- | advarsel og Advarer automatisk . ETCS
matic stop and tion of danger automatisk lokomotivfareren niveau 2
continuous super- points and continu- standsning og | samt standser auto- « CBTC
vision of speed oussupervision of lobende over- | matisk kgretgjet, nar
the speed limits of vé-gning af ha- k_;ziret(z)jeot passerer et
stigheden signal pa stop. Ha-
the line, where stigheden overvages
“continuous super- kontinuerligt samt re-
vision of speed” guleres automatisk.
means continuous
indication and en-
forcement of the
maximal allowed
target speed on all
sections of the
line. (this type is
regarded as auto-
matic train
protection (ATP))

Klassificering af de danske togkontrol anlaeg
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ATC - BDK. En re- - - + + + -

uden

hastighedsbegraensning

togstop | gionaltog-
straekning

pd Fyn

ATP Privatbanerne - - + + + -
(en enkelt
straekning)

ATC BDK. Mest - + + + + -

Togstop

befaerdede
straeknin-
geri DK
Bd&de i og
udenfor  ho-
vedstadsom

Rédet, der
endnu ikke er
udrustet med
ETCS

HKT S-banen - + + -X + -

Togkontrol

CBTC S-banen - + + ¥ EF3 F

ETCS | BDK. SR m m FF FF

niveau 2
Fjernbanen

Nye togkontrolsystemer

**toget nedbremses fgr farepunkt.

4.4. Ulykker

En ulykke er en ugnsket eller utilsigtet pludselig haendelse eller en specifik keede af sddanne
haendelser, der har skadelige fglger. Ulykker opdeles i fglgende kategorier: Kollisioner, togaf-
sporinger, ulykker i jernbaneoverkgrsler, personskader som fglge af rullende materiel i bevee-
gelse, brand og andet. For de nedenfor beskrevne kategorier kraeves, at mindst ét

wdr
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jernbanekgretgj er i bevaegelse, medmindre det klart fremgar af definitionen, at kategorien gael-
der andre situationer.

Virksomhederne kan have behov for at specificere ulykkerne i flere underkategorier. Eventuelle
underkategorier skal altid kunne relateres til de kategorier af ulykker, som skal indberettes til
Trafikstyrelsen.

4.4.1. Kollisionskategorier

Kollisioner skal registreres i fire forskellige kategorier. Valg af kategori afhaenger af, hvorvidt
der er tog involveret eller det alene er rangerende materiel, og om kollisionen sker mellem to
jernbanekgretgjer eller mellem jernbanekgretgj og objekt:

Kollision, mellem tog og andet jernbanekgretgdj
Kollision, tog mod objekt
Kollision, rangerende materiel mod andet rangerende materiel

Kollision, rangerende materiel mod objekt

Kollision mellem tog og andet jernbanekgretgij

I denne kategori skal der registreres haandelser, hvor et tog kolliderer med et andet jernbane-
kgretgj, herunder et tog, arbejdskgretgj eller rangerende materiel.

Ulykker, der registreres i denne haendelseskategori, skal involvere et tog. Sker kollisionen mel-
lem et arbejdskgretgj eller rangerende materiel og et tog, vil ulykken ogsa skulle registreres
som en kollision i denne kategori. Det afggrende er, om der er et tog involveret i ulykken.

Bemaerk at haendelser, hvor et tog kolliderer med et stillestaende jernbanekgretgj, er omfattet
af denne kategori.

En kollision, der medfgrer en afsporing, skal registreres som en kollision.

Kollision, tog mod objekt

Denne haendelseskategori skal involvere et tog. Objekter kan vaere faste konstruktioner f.eks.
sporstoppere, broer, kgreledningsanlaeg eller anden infrastruktur. Objekter kan ogsa midlertidigt

&
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befinde sig pa eller i neerheden af sporet s som sten, jord, sand, treeer, tabte dele fra rullende
materiel, tabt gods og maskiner eller udstyr til sporvedligehold.

I jernbanestatistikken betragtes dyr ligeledes som et objekt, dog ikke mindre dyr som f.eks.
fasaner, hunde og katte.

Sammenstgd med trafikanter, der krydser sporet i en overkgrsel, betragtes ikke som kollision,
men som ulykker i overkgrsler

Kollision, rangerende materiel mod andet rangerende materiel

Denne haendelseskategori skal involvere rangerende materiel (der er altsa ikke tale om involve-
ring af et tog ved denne kategori).

Bemaerk at haendelser hvor et rangerende materiel kolliderer med et stillestdende jernbanekg-
retgj er omfattet af denne kategori.

Hvis eksempelvis to rangerende jernbanekgretgjer stgder sammen, skal dette indberettes under
kategorien “kollision: Rangerende materiel mod andet rangerende materiel”.

Kollision, rangerende materiel mod objekt

Denne haendelseskategori skal involvere rangerende materiel (der er altsd ikke tale om involve-
ring af et tog ved denne kategori). Objekter kan veere faste konstruktioner f.eks. sporstoppere,
broer, kgreledningsanlaeg eller anden infrastruktur. Objekter kan ogsa midlertidigt befinde sig
pa eller i naerheden af sporet s& som sten, jord, sand, traeer, tabte dele fra rullende materiel,
tabt gods og maskiner eller udstyr til sporvedligehold.

I jernbanestatistikken betragtes dyr ligeledes som et objekt, dog ikke mindre dyr som f.eks.
fasaner, hunde og katte.

Sammenstgd med trafikanter, der krydser sporet i en overkgrsel, betragtes ikke som kollision,
men som ulykker i overkgrsler.
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4.4.2. Afsporing med tog

Ulykker, der registreres i denne haandelseskategori, skal involvere et tog. Kollisioner, herunder
kollisioner med objekter, skal registreres som en kollision, ogsd selvom den har medfgrt en
afsporing (dvs. enten kollision, tog mod andet jernbanekgretgj eller kollision, tog mod objekt).

4.4.3. Afsporing med rangerende materiel

Ulykker, der registreres i denne handelseskategori, involverer ikke et tog. Kollisioner, herunder
kollisioner med objekter, skal registreres som en kollision 0ogsd selvom den har medfert en af-
sporing.

4.4.4. Overkgrselstyper

Se afsnit om overkgrselstyper i vejledningens afsnit 4.13.2.

4.4.5. Personpdkgrsel

Denne haendelseskategori gaelder kun for jernbanekgrertgjer, dvs. ndr personer rammes af et
jernbanekgretgj eller en genstand, der enten har Igsrevet sig fra eller er fastgjort pd jernbane-
kgretgjet. Personer, der anvender passager mellem perroner, er ogsa inkluderet her.

Alle begivenheder, der relaterer til brugen af en jernbaneoverkgrsel, skal klassificeres som ulyk-
ker i overkgrsler. Episoder, hvor en person falder fra perronen uden at blive ramt af rullende
materiel, hgrer under kategorien “risiko for personpakgrsel”.

4.4.6. Personskade ombord pé tog i bevagelse

Fglgende eksempler er inkluderet ved denne kategori:

wdr
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- Personer, der pga. togets bevasgelse bliver ramt af nedfalden bagage
- Personer, der pga. togets bevaegelse kommer til skade

Haendelser hvor personer kommer til skade i toget pga. togets kollision med et andet jernba-
nekgretgj eller objekt, skal ikke registreres i denne kategori men under kollision.

Hvis nogen kommer til skade, mens de er i toget, fordi de har vaeret udsat for en forbrydelse,
skal dette ikke indberettes til Trafikstyrelsen, da det ikke betragtes som en jernbaneulykke.

4.4.7. Brande og eksplosioner i jernbanekgretgj

Denne kategori omfatter brand og eksplosioner i jernbanekgretgjer, herunder tog, arbejdskagretg-
jer og rangerende materiel.

Brande, der starter, mens jernbanekgretgjet holder stille, skal ogsa indberettes.

Eksempler pa scenarier hvor der udbryder brand i et jernbanekgretgj, som skal indberettes, kan
veere:

- Jernbanekgretgjer som rangeres og bryder i brand.

- Tog, som afventer signal, og bryder i brand.

- Tog, som kgrer pa jernbanestraekninger, og bryder i brand.

Haerveaerk er ikke inkluderet her.

4.4.8. Ind- og udstigningsulykker (tog i bevaegelse)

Dette omfatter ulykker, hvor personer falder fra, tog ned pa banelegemet eller perron mens
toget er i bevagelser.

Er toget ikke i bevaegelse, skal ulykken registreres som “ind- og udstigningsulykker (tog holder
stille)”.

4.4.9. Ind- og udstigningsulykker (tog holder stille)

Dette omfatter ulykker, hvor personer falder fra, tog ned pa perron eller banelegemet.
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Er toget i beveegelse, skal ulykken registreres som “ind- og udstigningsulykker (tog i bevae-
gelse)”.

4.4.10. Ulykker med kgrestrgm

Ulykker med kgrestrgm skal indberettes til bdde Sikkerhedsstyrelsen og Trafikstyrelsen. Virk-
somhederne bgr kontakte Sikkerhedsstyrelsen for mere information om deres krav til indberet-
ning.

Nedenfor fglger en beskrivelse af kravene for indberetning til Trafikstyrelsen af ulykker med
kgrestrgm ved bade tog i bevaegelse og tog, der holder stille.

Ulykker med kgrestrgm (tog i bevaegelse)

Hvis en kgreledning falder ned, og et tog kgrer ind i kgreledningen, skal det registreres som en
"kollision: Tog mod objekt”.

Ulykker med kgrestrgm (tog holder stille eller intet tog)

Det kan f.eks. vaere ulykker, der sker i forbindelse med, at personer kravler op pa et holdende
tog og kommer i forbindelse med kgrestremmen. Det kan ogsd veere i forbindelse med ranger-
personale, der kommer i forbindelse med kgrestrgm med kgrestrgm ved rangering.

4.4.11. Andre ulykker

Alle andre former for ulykker, der involverer mindst et jernbanekgretgj i bevaegelse og som
har medfgrt skadelige fglger, og som ikke kan kategoriseres som en af de ovennavnte ulyk-
keskategorier, falder i stedet ind under denne kategori. Der er saledes tale om en opsamlings-
kategori. Der skal dog vaere tale om en ulykke, der involverer mindst et jernbanekgretgj i be-
vaegelse, og som har medfgrt skadelige fglger. Dette betyder, at andre

Ovenstdende ulykkeskategorier er de ulykkestyper der p& nuvaerende tidspunkt vurderes, kan
opstd pa jernbaneomradet.
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Kategorien "andre ulykker” vil blive anvendt til pa sigt at vurdere, om der skal udarbejdes flere
kategorier.

4.5. Vaesentlige ulykker
4.5.1. Definition

Ved vaesentlig ulykke forstas enhver ulykke, hvori der er involveret mindst ét jernbanekgretgj i
bevaegelse, og som resulterer i mindst én draebt eller alvorligt tilskadekommet person, eller om-
fattende gdelzaeggelse af materiel, spor, @vrig del af infrastruktur (anleeg), miljget eller i omfat-
tende forstyrrelse af trafikken.

En vaesentlig ulykke adskiller sig fra en ulykke ved at have mere omfattende konsekvenser end
en ulykke. Der er tale om en vaesentlig ulykke, safremt ulykken har medfgrt alvorligt tilskade-
komne eller draebte personer, eller omfattende gdelaeggelse af materiel, infrastruktur eller mil-
joet eller resulterer i omfattende forstyrrelse af trafikken.

Med omfattende gdeleeggelse af materiel, spor, gvrig del af infrastruktur (anlaeg) eller miljget
forstas gdelaeggelser/skader for mindst 1,2 mio. kr.

Med omfattende forstyrrelse af trafikken forstds, at der ogsa er tale om en vaesentlig ulykke,
hvis ulykken resulterer i, at togtrafikken er indstillet i seks timer eller mere pa en hovedbane-
straekning®.

Fglgende forhold er desuden gaeldende for de begivenheder, der betegnes som vaesentlige ulyk-
ker:

- Ulykken er relateret til rullende materiel i bevaegelse (hvor hastigheden ikke er 0 km/t,
dog med undtagelse af ulykker ved brand)

- Ulykken skal veere ugnsket eller utilsigtet, hvilket udelukker haerveaerk, selvmord og ter-
rorhandlinger

- Ulykken er ikke foregdet pd veerksteder, lagerterminaler eller depoters>.

Trafikstyrelsen vurderer, hvilke af de indberettede ulykker der er vaesentlige ulykker pd bag-
grund af ovenstdende kriterier. Infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder og veteranbaner
skal sdledes indberette alle ulykker ogsd de ikke-vaesentlige.

Baggrunden for at der skelnes mellem vaesentlige ulykker og ikke-vaesentlige ulykker er, at det
kun er de vaesentlige ulykker, der indrapporteres til ERA og dermed indgar i den internationale
ulykkesstatistik og beregning af sikkerhedsmalet for jern-banesektoren. Ikke-vaesentlige ulykker
indgar kun i den nationale statistik og analyselysearbejde og indrapporteres ikke til ERA.

4 Hovedbanestraekningen gér i Danmark fra @resundsbroen over Ringsted / Korsgr / Odense / Fredericia / Lunderskov / Esbjerg og Lunder-
skov / Padborg og Fredericia / Horsens /Aarhus / Aalborg

5 Greensen til vaerksteder mv. er det punkt, hvortil jernbanekgretgjer, der forlader veerkste-

det/lagerterminalen eller depotet, ikke kan passere uden at have faet kgrertilladelse.
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4.5.2. Omfattende forstyrrelse af trafikken

Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder skal i forbindelse med en ulykke opggre de fak-
tiske forsinkelser pa den straekning, hvor ulykken har fundet sted, fordelt pa antal minutters af-
brydelse af driften, samt antal minutters forsinkelse i forhold til kgreplanen. Formalet hermed er
at afggre om der er tale om en vasentlig ulykke i henhold til definitionen i afsnit 4.5.1.

Hvis togtrafikken pga. en ulykke har vaeret indstillet i 6 timer eller mere pa en hovedbanestraek-
ning, er der tale om omfattende forstyrrelse af trafikken, og dermed vil der veere tale om en
vasentlig ulykke. Hvis det ved opggrelse konstateres, at togtrafikken har veeret indstillet i min-
dre end 6 timer, er der ikke tale om en veaesentlig ulykke. I et sddan tilfeelde, skal forstyrrelsen
af trafikken ikke indberettes til Trafikstyrelsen, da der ikke er tale om en vaesentlig ulykke.

Hvis trafikken omdirigeres til andre straekninger, skal det alligevel betragtes som en forsinkelse,
hvis straekningen er lukket. Hvis kun ét spor pd en flersporet straekning er lukket, mens det
andet spor stadig er i drift, skal dette ikke registreres

som en forsinkelse, eftersom togdriften fortsat er opretholdt og ikke helt afbrudt. N&r der er tale
om afbrydelse af drift, menes det tidsrum, hvor trafikken er helt afbrudt.

Omkostninger ved forsinkelser beregnes af Trafikstyrelsen ud fra infrastrukturforvalteren og
jernbanevirksomhedens opggrelser af faktiske forsinkelser ved vaesentlige ulykker.

4.5.3. Forsinkelse i forhold til kgreplanen

For tidsrummet frem til at trafikken igen afvikles i overensstemmelse med kgreplanen, skal der
udarbejdes beregninger, der skal tage hgjde for de faktiske forsinkelser pd de straekninger,
hvor ulykken har fundet sted, samt forsinkelser pd andre bergrte straekninger.

Ved beregning af omkostninger ved forsinkelse skal der tages hgjde for, hvor trafikeret den
pdgaeldende straekning er, da det er afggrende for, hvor mange der bergres af forsinkelserne.

Der skelnes mellem godstog eller passagertog, da omkostningerne bgr afspejle antallet af be-
rgrte passagerer eller omfanget af gods i de forsinkede tog.

4.6. Selvmord

Definitionen af selvmord fremgar af den grgnne tekstboks nedenfor.

&
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Selvmord betragtes ikke som en jernbaneulykke, men har alligevel samfundsmaessige konse-
kvenser. Det primaere formal med registreringen er, i videst muligt omfang, at kunne adskille
selvmord fra gvrige personskader pd jernbanen. Nar data om selvmord registreres for sig, vil
det give mere valide opggrelser af de personskader, der er direkte forbundet med jernbaneulyk-
ker.

Virksomheden skal foretage indberetningen ud fra det informationsgrundlag, som virksomheden
har pa indberetningstidspunktet. Safremt der ikke findes en afggrelse af et eventuelt selvmord
fra den kompetente myndighed, skal begivenheden registreres som en ulykke. Det er Trafiksty-
relsens opgave, at kontrollerer de indberettede oplysninger om afdgde, herunder selvmord og
selvmordsforsgg hos de relevante politikredse.

Mistanke om selvmord registreres som en ulykke, som oftest vil vaere haendelseskategorien
"personskade forarsaget af rullende materiel i bevaegelse”. Det skal angives i registreringens
haandelsesbeskrivelse, hvorvidt der er mistanke om et selvmord, eller om det er en decideret
ulykke.

P& baggrund af virksomhedernes indberetninger kontakter Trafikstyrelsen politiet for at fa deres
opggrelse over, hvilke af begivenhederne som af politiet betragtes som selvmord. Trafikstyrelsen
retter virksomhedernes data til, s3 de passer med politiets opggrelse, for de anvendes til stati-
stik.

4.7. Selvmordsforsgg

Handling, hvor en person forszetlig forsgger at tage livet af sig selv, og som registreres som sadan,
safremt der er kendskab hertil eller det registreres som sddan af de kompetente myndigheder.

De samme overvejelser som ved selvmord skal bruges, ndr selvmordsforsgg bliver registreret.

Det vil sige, at i de tilfeelde hvor der er usikkerhed om, hvorvidt personen har forsggt at begad
selvmord eller ej, skal handelsen registreres som en ulykke. Af tekstfeltet skal det fremga, at
der er mistanke om selvmordsforsgg.

4.8. Farligt gods

De til enhver tid geaeldende RID: Reglement for national og international befordring af farligt gods
med jernbane.

RID er det overordnede regelsaet, som infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder skal
folge, nar de transporterer farligt gods pa jernbanen, alvorlige uheld under transporten af farligt
gods skal rapporteres til Trafikstyrelsen.
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Ulykker og haendelser med farligt gods indberettes bade i overensstemmelse med RID ved ud-
fyldelse af en blanket og som en del af den arlige indberetning fordelt pa haendelseskategori
eller ulykkestype samt afkrydsning i feltet farligt gods- ulykke, jf. kapitel 1.8.5 i RID. Hvis rele-
vant skal ogsa feltet farligt gods- ulykke, jf. kapitel 1.8.5 med udslip afkrydses.

En ulykke med farligt gods vil derfor i praksis blive registreret som en haendelse eller en ulykke
- f.eks. under “andet” eller en "afsporing med tog” eller "afsporing med rangerende materiel”
som samtidig er en Farligt gods-ulykke, jf. kapitel 1.8.5 i RID. Det vil sige, at ulykken skal
kategoriseres under én af ovenstdende hovedkategorier, og fglgen heraf er en farligt gods-
ulykke pga. leekage e. lign., jf. RID kapitel 1.8.5.

Af RID fremgar det, hvilke stoffer der ikke ma transporteres pa jernbane, og hvilke maengder og
koncentrationer af saerlige stoffer, der omfattes af RID- bestemmelserne for transport af farligt
gods.

4.9. Forlgbere for ulykker
4.9.1. Definition

En forlgber til en ulykke betragtes som indikatorer for sikkerheden og rapporteres med det for-
mal at kunne ivaerksaette forebyggende tiltag for at undgd egentlige ulykker.

I denne kategori registreres afvigelser fra normal drift f.eks. fejl, der ifglge geeldende normer
og forskrifter medfgrer, at driften indstilles eller omlaegges (herunder fejl som burde vaere ret-
tet i forbindelse med planlagte eftersyn). Forlgbere til ulykker kan blandt andet veere skinne-
brud, solkurver, signalfejl, defekte hjul og aksler m.v. Dog skal fejl, der opdages i forbindelse
med normalt eftersyn og vedligehold, ikke tages med i registreringen.

Forlgbere for en potentiel ulykke, som ikke resulterer i en ulykke, skal indberettes som en for-
Igber for en ulykke.

wdr
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Forarsager en forlgber for en ulykke reelt set en ulykke, f.eks. en kgrsel laengere end tilladt
(forlgber), der forarsager en kollision (ulykke), skal ulykken indberettes som en ulykke med
forlgberen som arsag. Er der flere forlgbere udover den primaere forlgber, skal de alle indbe-
rettes i fri-tekstfeltet. Det er op til den enkelte virksomhed at vurdere, hvilken forlgber der er
den egentlig arsag til ulykken.

4.9.2. Skinnebrud - stgrre

Dette geelder bade almindelige skinner og skinner til sporskifter (tunger og krydsninger).

Fejl i skinnesvejsninger og fejl ved laskesamlinger er ogsa inkluderet.

4.9.3. Skinnebrud - mindre

Et mindre skinnebrud udggr en fare, fordi skinnen er beskadiget, men dog endnu ikke g3et i
flere dele. Det skal vaere malbart, hvorvidt skinnen udggr en fare, hvilket typisk vil ske ved, at
sporet lukkes af eller hastigheden reduceres for at undgd, at denne fare medfgrer en haendelse.
Det geelder bade pa almindelige skinner og skinner til sporskifter (tunger og krydsninger).

Fejl i skinnesvejsninger og fejl ved laskesamlinger er ogsa inkluderet.

4.9.4. Sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl

Dette omfatter kun pludseligt eller akut opstaede sporbeliggenhedsfejl. Opdages der sporbelig-
genhedsfejl pd straekninger i forbindelse med planlagt almindeligt vedligehold, skal disse ikke
indrapporteres til Trafikstyrelsen.

Konsekvensen af sporbeliggenhedsfejl kan f.eks. veere nedsaettelse af den tilladte hastighed,
begraenset togbenyttelse eller lukning af sporet.

Sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl omfatter alle fejl i den relative sporbeliggenhed, som
medfarer, at sporet af sikkerhedshensyn kraever omgaende indskraenkninger i driftsforholdene.

wdr
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Hvis en beslutning er taget om at nedsaette hastigheden pa en straekning med flere p& hinanden
fglgende sikkerhedsfarlige sporbeliggenhedsfejl, skal dette registreres som én sikkerhedsfarlig
sporbeliggenhedsfejl.

4.9.5. Teknisk signalfeijl

Enhver teknisk fejl i signalsystemet, som medfgrer et mindre restriktivt signal end kreevet.

Tekniske signalfejl refererer til signalfejl, som har tekniske arsager, og som medfgrer et min-
dre restriktivt signal end kraevet.

Fglgende eksempler er inkluderet:

- Visning af signal "kgr”, "kgr igennem” eller "kgr med hgj hastighed” i stedet for indika-
tion til “Stop”, “Stop og ryk frem” eller “"Kgr med begraenset hastighed”.

- Visning af et signal, som er mindre restriktivt end "stop”, som vises i stedet for “stop”

- Fejl i for signalering af “stop” eller "kgr med begraenset hastighed”

- Uoverensstemmelse mellem indikering og et sporskiftets status

- Mindre restriktiv information transmitteret til lokomotivfgreren via togkontrol-anlzegget

Fglgende er ikke omfattet:

- Manglende detektering af tog f.eks. pa grund af Igvfald, rust, meget sne eller anden
forurenende belaegning pa skinner, skal registreres under "andet”, med en beskrivelse
af forholdene.

Menneskelige fejl, der skyldes stationsbestyreren eller trafiklederen, skal indrapporteres under
kategorien "Fejl fra stationsbestyrer/trafikleder”.

4.9.6. Defekte hjul og aksler

Brud, der pavirker hjulet, og dermed skaber risiko for ulykker i form af afsporing eller sammen-
stgd. Bruddet skal medfgre en gjeblikkelig udtagning af jernbanekgretgjet af togdriften.

Kategorien inkluderer fglgende:

- Defekter - Brud der ikke har medfgrt en ulykke

- Defekter - Brud eller revner identificeret fgr afgang, som har en vasentlighed som
medfgrer, at det rullende materiel straks tages ud af drift

- Defekter - Brud eller revner identificeret pd de essentielle dele af hjulet pd tog i drift,
der er af en vaesentlighed som medfgrer, at det rullende materiel straks tages ud af
drift.

Folgende tilfeelde er ikke omfattet:

- Defekter - Brud eller revner der identificeres i forbindelse med de planlagte vedligehol-
delseseftersyn.
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Defekt aksel p& jernbanekgretgjer — brud

Kategorien omfatter fglgende:

- Defekter - Brud der ikke har medfart en ulykke
- Defekter - Brud eller revner identificeret fgr afgang, som har en vaesentlighed som medfgrer,

at det rullende materiel straks tages ud af drift.
- Defekter - Brud eller revner identificeret pa de essentielle dele af akslen p& tog i drift, der er

af en vaesentlighed som medfgrer, at det rullende materiel straks tages ud af drift.
Fglgende tilfaelde er ikke omfattet:

- Defekter - Brud og revner der identificeres i forbindelse med de planlagte ved-
ligeholdelseseftersyn.

Defekte hjul p4 jernbanekgretgjer — anden drsag end brud

Kategorien omfatter fglgende:
- Defekter - Anden arsag der ikke har medfgrt en ulykke

- Defekter - Anden 8rsag identificeret for afgang, som har en vaesentlighed som medfgrer, at
det rullende materiel straks tages ud af drift

Defekter - Anden arsag identificeret pa de essentielle dele af hjulet pa tog i drift, der er af en

vasentlighed som medfgrer, at det rullende materiel straks tages ud af drift.

Fglgende tilfaelde er ikke omfattet:
- Defekter - Anden 3rsag der identificeres i forbindelse med de planlagte vedligeholdelsesefter-
syn.

Defekte aksler pa jernbanekgretgjer — anden &rsag end brud

Kategorien omfatter fglgende:
- Defekter - Anden arsag der ikke har medfgrt en ulykke

- Defekter - Anden 38rsag identificeret fgr afgang, som har en veesentlighed som medfgrer,
at det rullende materiel straks tages ud af drift

wdr
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- Defekter - Anden arsag identificeret pa de essentielle dele af akslen pa tog i drift, der er

af en vaesentlighed som medfgrer, at det rullende materiel straks tages ud af drift.

Fglgende tilfaelde er ikke omfattet:

- Defekter - Anden arsag der identificeres i forbindelse med de planlagte vedligeholdelses-
eftersyn.

4.9.7. Kgrsel lengere end tilladt (signalforbikgrsler)

Kgrsel laengere end tilladt er det som fgr blev betegnet som ”signalforbikgrsler”. Efterhanden
som flere straekninger er overgdet til det nye signalsystem, er der feerre fysiske signaler tilbage
langs straekningerne. P& den baggrund benzevnes denne type forlgber ikke laengere “signalfor-
bikgrsel” men i stedet "kgrsel leengere end tilladt”. Der findes flere forskellige mader, hvorpa
kgrsel lzengere end tilladt kan forekomme. Forskellen er, om en kgrsel laengere end tilladt sker
pd et omrdde med central-sikring eller et omrade uden centralsikring, og om kgrslen sker med
et tog eller med en anden kgrsel end tog (se ogsa afsnit 4.1 "Tog”).

Et stopsignal skal forstds bredt som overtraedelse af det punkt, hvortil der er givet en kgre
tilladelse. Dette punkt kan ogsd vaere mundtligt videregivet eller vaere markeret med et meerke.

At kgre leengere frem end tilladt, dvs. ka@re forbi et punkt uden kgre tilladelse, vil sige at kgre
forbi:

- et signal ved sporet, der ved sin farve eller stilling signalerer stop,

- endepunktet i en sikkerhedsrelateret kgrselstilladelse, der er givet af et togkontrolanlaeg

- et punkt, der er meddelt i en forskriftsmaessig mundtlig eller skriftlig tilladelse (f.eks. et
rangergraensemeerke, eller naermere udpeget punkt)

- ETCS-stopmaerker, CBTC-afsnitsmaerker, stopmaerker eller handsignaler.

Jernbanekgretgjer uden tilkoblet traekkraftenhed eller et ubemandet jernbanekgre-tgj, der kgrer
forbi et stopsignal, er ikke omfattet af denne definition.

Tilfselde, hvor signalet, uanset arsagen, ikke viser »stop« tids nok til, at lokomotivfgreren kan
standse toget fgr signalet, er ikke omfattet af denne definition.

Farepunkt

Ved farepunkt menes punktet, hvor sikkerhedsafstanden overskrides i det konkrete tilfaelde, og
hvor kollision med andet tog i togvejsspor eller pa fri bane, kan opsta. Det vil sige det fysiske
punkt i hvert enkelt tilfaelde, hvor der er risiko for en kollision. Det kan veere ved et sporskifte,
hvor fritrumsprofilerne mgdes. I en overkgrsel vil det vaere det punkt, hvor toget har mulighed
for at ramme en trafikant.
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For alle typer af kgrsel lengere end tilladt gaelder det, at de skal registreres i forhold til, om
farepunktet er forbikgrt eller ej. Nedenfor ses en illustration® af, hvordan de forskellige typer
signalforbikgrsler skal kategoriseres:

A. Ertog med tognummer (dvs. i kgreplan) i togvejsspor pa station eller pa fri bane (SR75)

alternativt i rute (ORF og ORS). Rapporteres som “kgrsel leengere end tilladt (tog) - forbi
farepunkt”.

B. Errangeringi eller ind i et togvejsspor med tomt materiel uden tognummer. Rapporteres
som "kgrsel leengere end tilladt (ikke tog) forbi farepunkt”.

C. Errangering pa sikret rangeromrade (signaler styres af kommandopost, kun SR75). Rap-
porteres ogsa som "kgrsel laengere end tilladt (ikke tog) forbi fare-punkt”.

D. Er rangering pa ikke sikret rangeromrade (foregar pa sigt/via aftaler). Rapporteres "kgr-
sel laengere end tilladt (ikke tog) ikke forbi farepunkt”.

E. Errangering i omstillingsanlaeg pa ikke sikret rangeromrade. Rapporteres "kgrsel laangere
end tilladt (ikke tog) ikke forbi farepunkt”.

Der er kun en indberetningspligt for sa vidt angar kategorierne A), B) og C) til Trafikstyrelsen.
Dette skyldes, at der reelt set kun er risiko for kollision af jernbanekgre-tgjer med passagerer
ved disse typer af kgrsel laengere end tilladt.

For arbejdskgretgjer gaelder, at de betragtes som tog, hvis de indgdr i en kgreplan med et
tognummer. I alle andre tilfeelde skal kgrsler lzengere end tilladt med et arbejdskgretgj registre-
res som enten "kgrsel laengere end tilladt (ikke tog) ikke forbi farepunkt” eller "kgrsel laengere
end tilladt (ikke tog) forbi farepunkt” afhaengigt af, hvor forbikgrslen foregar.

Nedenfor gennemgas hver type af kgrsel laengere end tilladt, som skal indrapporteres til Trafik-
styrelsen.

Korsel laengere end tilladt (tog) - forbi farepunkt

At kgre laengere frem end tilladt/forbikgrsel af punkt uden kgre tilladelse, s& toget vil vaere i fare
for at blive involveret i en jernbaneulykke. Farepunktet er ofte defineret i togkontrolsystemet.

Bemeerk, at kategorien kun omfatter signalforbikgrsler, som foretages med et tog - dvs., som
har et tognummer og indgar i en kgreplan. Kategorien svarer til A pd ovenstdende tegning.

6 Nedenst3ende illustration samt beskrivelse af samme er venligst udldnt af DSB. Punkt E og D p&8 illustrationen er ikke relevant i denne
sammenhaeng og vil derfor ikke blive beskrevet.
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Kgrsel laengere end tilladt (tog) - ikke forbi farepunkt

Denne kategori svarer til A pa ovenstaende tegning.

Kgrsel laengere end tilladt (ikke tog) — forbi farepunkt

Denne kategori omfatter B og C pa ovenstaende tegning. Dette kan vaere et arbejdskgretgj el-
ler en rangerbevaegelse, der kgrer forbi et stopsignal fra f.eks. et rangeromrade og derfor
kommer ud i togvejssporet. Med stopsignalet skal forstds et signal (f.eks. DV-signal) eller et
meaerke, der markerer greensen for rangeromradet.

Kgrsel laengere end tilladt (ikke tog) — ikke forbi farepunkt

Denne kategori svarer til B og C pa ovenstaende tegning.

Klassificering af kgrsel laengere end tilladt (signalforbikgrsier)

Ja Kgrsel laengere end tilladt (tog) forbi
farepunkt
Togvejsspor/fri bane
(A) nej Kgrsel leengere end tilladt (tog)
Tog ikke forbi farepunkt
Sikret rangeromrade
©
Togvejsspor/fri bane Ja Kgrsel laengere end tilladt (ikke
(B) tog) forbi farepunkt
Ikke tog (anden kgrsel
end tog)
Togvejsspor/fri bane nej Kgrsel lzengere end tilladt (ikke tog)
(B) ikke forbi farepunkt
Sikret rangeromrade
©
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Rangerende materiel/arbejds- Togvejsspor/fri bane
kgretgj uden tognummer (B)
Sikret rangeromrade
©

4.9.8. Risiko for personpdkgrsel

Denne type forlgber omfatter kun haendelser, hvor der var risiko for personpakgrsel, hvor jern-
banekgretgjet var i bevaegelse. Haendelser, hvor jernbanekgretgjet ikke har vaeret i beveegelse,
betragtes ikke som “risiko for personpakgrsel”. Kategorien omfatter ogsa personer, der uautori-
seret befinder sig pa jernbanearealer (bortset fra selvmordsforsgg). Hvis virksomheden efter
rimelige bestraebelser pd afklaring er i tvivl om, hvorvidt jernbanekgretgjet har vaeret i bevee-
gelse eller ej, skal haendelsen indberettes i denne kategori. Det kan i handelsesbeskrivelsen
fremga, at der er tvivl om, hvorvidt jernbanekgretgjet var i bevaegelse eller ej.

4.9.9. Bremsetekniske feijl

Dette gaelder kun for akutte tilfeelde, som optrader efter afgang fra afgangsstationen, og som
pavirker kgrslen. Ved pavirkning af kgrslen menes, at hastigheden for det pagseldende jernba-
nekgretgj nedseettes, eller det pga. den bremsetekniske fejl skal tages ud af drift. En arsag til

nedsat bremseeffekt kan vaere blokerede hjul, der gor at toget “kgrer i slaede”” i stedet for at

bremse.

4.9.10. Risiko for kollision/ pdkgrsel i overkgrsel

Bemaerk at der her med krydsende kgretgjer menes vejkgretgjer, der kan rammes af rullende
materiel i bevaegelse.

4.9.11. Fejl fra stationsbestyrer/ trafikleder

Det kan f.eks. veere i de tilfaelde, hvor et signal er taget tilbage i utide eller fejl ved en

7 N&r toget "kgrer i sleede” blokerer hjulene, mens togets fortsaetter med at kgre/bevaege sig.

wdr

Side 35 af 53 Transportministeriet



&> Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority

sikkerhedsmelding. Afdaekning er det samme som f.eks. sporspaerring.

4.9.12, Profilforhold

En straeknings profilforhold (ogsa kaldet fritrumsprofil) angiver inden for hvilken graense, to-
gets genstande skal holde sig. Dvs. togets genstande ma ikke overskride profilforholdet. Skulle
en genstand fra toget have Igsrevet sig, vil der vaere risiko for, at denne er uden for profilfor-
holdet og dermed kan udggre en fare.

4.9.13. Andet

Det kan f.eks. veere:

- Fejl ved motor eller stgddaempere,

- sikkerhedsforhold p& stationer og perroner m.v.,

- haendelser der omhandler sikring og beredskab,

- haendelser af elektrisk karakter (s&fremt det har betydning for den sikkerhedsmaessige
afvikling af togtrafikken),

- personalets eller passagerernes sikkerhed, eller

- manglende detektering af tog f.eks. pa grund af Igvfald, rust, megen sne eller anden for-
urenende belaegning pa skinner.

Listen er ikke udtemmende.

4.10. Personskader

Personskader registreres efter opdeling i forskellige persontyper samt efter skadens alvorlighed
(dvs. dreebte, alvorligt tilskadekomne og lettere tilskadekomne. Se afsnit 4.11 om skadesty-

per).
Der anvendes fglgende definitioner for persongrupper:

4.10.1. Passagerer

Fglgende personer betragtes som passagerer:

- Personer der falder ned mellem tog og perron under ind- eller udstigning fra et holdende
tog, hvor toget afgar inden ulykken/haendelsen, opdages af togets personale
- Personer, der befinder sig i toget og ikke er personale

wdr
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4.10.2. Personale — herunder kontrahenters personale

Dette kan eksempelvis vaere, hvis rangerpersonalet falder i forbindelse med op- og nedstigning
under rangering.

4.10.3. Brugere af overkgrsler

Overkgrsler omfatter ikke perronovergange. (Se ogsa afsnit 4.13 om overkgrselstyper)

4.10.4. Personer, der uretmaessigt befinder sig pd jernbanearealet (uautoriserede)

Definitionen omfatter:

Personer, som ikke er personale, der treenger ind pd jernbanearealer, hvor de ikke har lov til at
veere. Dette geelder bdde ved stationsomradet og uden for stationsomradet. Inkluderet er f.eks.
train-surfere.

Personer der krydser sporet pd stationer (og som ikke er personale), hvis de ikke har tilladelse til
at krydse sporet.

4.10.5. Personer pad perron

Definitionen omfatter:

- Personer pa perroner, der rammes af en aben dgr eller andre objekter som er uden for
fritrumsprofilet

- Personer pa perroner, der rammes af objekter der falder af et jernbanekgretgj

- Personer pa perroner, der som fglge af et lufttryk fra et tog, efterfslgende rammes af toget

- Personer pa perroner, der befinder sig for teet pa perronkanten og rammes af et tog

- Personer, der falder ned i sporet og rammes af toget

- Personer, andre end personale, som autoriseret krydser sporet mellem perroner og

wdr
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rammes af et tog.

4.10.6. Andre personer

Definitionen omfatter f.eks.:

- Person i et vejkgretgj, som befinder sig ved jernbanearealer (ikke i en jern-baneoverkgrsel)
0og som rammes af et tog

- Person udenfor jernbanearealet, der rammes af et afsporet, tog eller af objekter fra et tog

- Personer, der har sggt om og faet tilladelse til at opholde sig pd jernbane-omradet, men
som hverken er ansat af en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter m.m.

Personer der krydser sporet uden for perron pa stationer (og som ikke er personale), hvis de har
tilladelse til at krydse.

4.11. Skadetyper

Ved alle personskader skal der angives en skadetype. Det skal her angives, om der er tale om
draebte, alvorligt tilskadekomne eller lettere tilskadekomne fordelt pa nedenstdende skadesty-
per:

4.11.1. Draebte

4.11.2, Alvorligt tilskadekomne

4.11.3. Lettere tilskadekomne

Omfanget af hvad kategorien "lettere til skadekommen” kan rumme, skal fortolkes bredt. Er
der blevet tilkaldt laegehjzelp til ulykken, er der tale om en lettere tilskadekommen.

wdr
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4.11.4. Vides ikke

Hvis det ikke er muligt for virksomheden at afggre, om en person er kommet til skade efter en
ulykke, f.eks. fordi den pagaeldende person lgb fra stedet, skal skadefglgen angives som "vides
ikke”. Denne underkategori skal kun anvendes, nar virksomheden, efter rimelige bestraebelser,
ikke har kunne afggre, om der er sket skadefglger efter en ulykke.

4.12. Omkostninger

De samlede samfundsgkonomiske omkostninger ved ulykker beregnes af Trafikstyrelsen pa bag-
grund af omfanget af personskader og forsinkelser, samt en opggrel-se af virksomhedernes om-
kostninger ved miljgskader og materiel skade.

4.12.1. Materiel skade pd rullende materiel eller infrastruktur

Alle omkostninger ved ulykker skal registreres. Safremt de eksakte omkostninger ikke kan op-
ggres umiddelbart efter ulykken, skal vaerdien anslds, evt. ud fra forsikringsmaessigt skgn.

Virksomheder skal ogsf:’] indberette omkostninger ved mindre ulykker, da selv mindre ulykker
kan medfgre betydelige omkostninger, som virksomheden har behov for at registrere.

Virksomhederne skal dermed indberette de gkonomiske omkostninger, de har haft ved en
ulykke. Det er ikke et krav at indberette skader under 500.000 kr., men Trafikstyrelsen anbefaler
virksomhederne at ggre dette alligevel. Det behgver ikke vaere eksakte belgb, men kan ggres
med en overslagspris. Det vil sige, at de gkonomiske omkostninger blot skal registres i intervaller
pd 100.000 kr. P& denne made sikres det, at Trafikstyrelsen opnar mere valide data ift. at vur-
dere, hvorvidt en ulykke er vaesentlig eller ej, da begge parters omkostninger skal indgd i denne
vurdering.

4.12.2, Miljgskader
Ved miljgskader omfatter omkostningerne fglgende kategorier:

- Forurening af et omrdde med farligt gods af gas eller stoffer i flydende eller fast form.
- Materiel skade pa et omrade, f.eks. treeer der er veltet af et tog.

wdr
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- Brand pa eller udenfor et jernbaneomrade, f.eks. brand i traeer forarsaget af rullende
materiel i bevaegelse.

4.13. Overkgrselstyper
4.13.1. Definitioner

En jernbaneoverkgrsel defineres i henhold til jernbanesikkerhedsdirektivet saledes:

Enhver niveauskaering mellem en vej eller en passage og en jernbane som godkendt af infra-
strukturforvalteren og &ben for brugere af offentlige eller private veje. Passager mellem perroner
pa stationer og passager over spor, som kun ma anvendes af ansatte, er ikke omfattet af denne
definition.

Ulykker i jernbaneoverkgrsler defineres i henhold til jernbanesikkerhedsdirektivet saledes:

Enhver ulykke i jernbaneoverkgrsler, der involverer mindst ét jernbane-kgretgj og et eller flere kryd-
sende kgretgjer, andre krydsende brugere, f.eks. fodgengere, eller genstande, der midlertidigt befin-
der sig pa eller naer sporet, hvis de er tabt af krydsende kgretgjer eller brugere.

En vej defineres i henhold til jernbanesikkerhedsdirektivet saledes:

Med henblik pa ulykkesstatistik, enhver offentlig eller privat vej, gade eller landevej, herunder ogsa
gangstier og cykelstier.

En passage defineres i henhold til jernbanesikkerhedsdirektivet saledes:

Enhver rute, der ikke er en vej, som personer, dyr, kgretgjer, og maskiner kan benytte.

En ulykke i en overkgrsel skal registreres efter overkgrselstype.
For alle overkgrselsulykker geelder fglgende:

- En ulykke i en overkgrsel skal involvere et jernbanekgretgj. Derfor vil et sammenstgd
mellem en bil og en bom i en overkgrsel eksempelvis ikke vaere at betragte som en ulykke
i en overkgrsel. En sadan begivenhed vil skulle registreres som en risiko for kollision/pa-
kgrsel i overkgrsel (som er en forlgber for en ulykke).

- Kollision med objekter i jernbaneoverkgrsler registreres som “kollision: tog mod objekt”
eller "kollision: rangerende materiel mod objekt”, og ikke som en ulykke i en overkgrsel,
medmindre objektet er efterladt af en bruger af overkgrslen eller tabt fra et vejkgretdj.

I de tilfelde, hvor en bilist p8kgrer en bom ved en overkgrsel, og dermed eksempelvis beskadi-
ger bommen, vil denne (bommen) herefter blive betragtet som et objekt. Ved pakgrsel af den
beskadigede bom (objektet) skal dette registreres som enten “kollision: tog mod objekt” eller
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"kollision: rangerende materiel mod objekt”, alt efter om der er tale om et tog eller rangerende
materiel.

Kollision med et dyr, der ledsages af en bruger af en overkgrsel, er en ulykke i en overkgrsel.

4.12.2. Tabel over overkgrselstyper

Nedenfor findes overkgrselstyper og deres definitioner, som det ogsa fremgar af indberetnings-
bekendtggrelsens bilag 18.

Type Definition
Usikret overkgrsel Ingen sikring, kun krydsmaerke og evt.
led eller
manuelle bomme betjent af passanten
Manuelt betjent overkgrsel Advarselsanlaeg og/eller bomanlaeg der
aktiveres
af banens personale
Automatisk sikret overkgrsel med Advarselsanlaeg, blinklys og lydgiver,
advarselsanlzeg der aktiveres automatisk af toget eller
ved togvejsfastlaegning
Automatisk sikret overkgrsel med Halvbomanlaeg, blinklys, lydgiver og
halvbomanlaeg uden fritrumsdetek- bomme over hgjre side af vejen, evt.
tering suppleret med stibomme der automa-

tisk aktiveres af toget eller ved

togvejsfastleegning

Automatisk sikret overkgrsel med Halvbomanlzeg med system til sikring
halvbomanlaeg med fritrumsdetek- af fri bane, blinklys, lydgiver og
tering bomme over hgjre side af vejen evt.

suppleret med stibomme der automa-
tisk aktiveres af toget eller ved tog-
vejsfastlaegning.

Under bomlukning kontrolleres om der
er biler i

overkgrslen ved hjaelp af f.eks. vejspo-

ler
Automatisk sikret overkgrsel med :elbomanlaeg, blinklys, lydgiver og
helbomanlag uden fritrumsdetek- bomme over hele vejen der automa-
tering tisk aktiveres af toget eller

ved togvejsfastlaegning
Automatisk sikret overkgrsel med Helbomanlaeg med system til sikring
helbomanlzeg med fritrumsdetekte- af fri bane, blinklys, lydgiver og
ring bomme over hele vejen der automa-

tisk aktiveres af toget eller ved tog-
vejsfastleegning. Under bomlukning
kontrolleres om der er biler i overkgrs-

len ved hjeelp af f.eks.

vejspoler

8 For naermere beskrivelse af begreberne: sikret, advarsel, automatisk, bomanlaeg m.v. se ERA’s vejledning i heendelseskategorier: Im-
plementation guidance for CSI’'s ANNEX I OF DIRECTIVE 2004/49/EC AS AMENDED BY DIRECTIVE 2014/88/EU. Der er taget udgangs-
punkt i EU-vejledningen dateret d. 27. maj 2015.
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5. Definitioner til brug for letbaneoperatgrer

Dette afsnit indeholder en naermere gennemgang af definitioner og kategorier til brug letbane-
operatgrer ved indberetning.

Definitioner til brug for gvrige jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere, andre med sikker-
hedscertifikat, veteranbaner og veterantogsorganisationer findes i vejledningens afsnit 4.

De grgnne tekstbokse nedenfor referer til teksten i indberetningsbekendtggrelsen.

5.1. Tracétyper

Tracétyper (stedtyper) er de steder, hvor en ulykke med ét eller flere letbanekgretgjer kan fo-
rekomme. I dette kapitel vil de forskellige tracétyper blive gennemgaet.

5.1.1. Tracé

En letbanes tracé definerer dets spors beliggenhed og rumlige forlgb i et terraen. En af letba-
nens fordele er at den kan placeres bade i gadeplan (delt tracé) og som en "almindelig” jern-
bane (eget tracé). Som en mellemvariant findes saerligt tracé.

Der skelnes saledes mellem 3 typer af tracéer:

5.1.2. Eget tracé

Personer, der er pafgrt skade som, kreever behandling. Draebte og alvorligt tilskadekomne medregnes
ikke.

For at der er tale om eget tracé for et letbanekgretgj, er det afggrende, hvorvidt letbanekgretgjet
kerer klart adskilt fra vejtrafik. Nar letbanekgretgjet der kgrer i eget tracé krydser vejtrafik, sker
dette i jernbaneoverkgrsler.

Eget tracé er bl.a. kendetegnet ved at vaere reguleret ved signaler som ved den regulare jern-
bane.

Illustrationen nedenfor viser et eksempel p&, hvordan eget tracé kan se ud:
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5.1.3. Seerligt tracé

Enhver straekning, der ligger parallelt med kgrebanearealer eller inden for kgrebanearealer og er ad-
skilt fra biltrafikken.

Seerligt tracé er kendetegnet ved, at det er reguleret med vejsignaler (f.eks. bussignaler) og at
letbanekgretgjet kgrer parallelt med den gvrige befaerdede vej.

Sporet vil typisk veere lysreguleret pd en sddan made, at fodgsengere og cyklister kan se, hvor-
nar det er tilladt at krydse.

Illustrationen nedenfor viser et eksempel pd, hvordan szerligt tracé kan se ud:
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5.1.4. Delt tracé

Til forskel fra de to ovennaevnte tracér, sd er delt tracé, nar let-banekgretgjet kgrer direkte pa
samme vej som den resterende trafik, herunder biler, cyklister og fodgaengere.

Der er ingen adskillelse mellem letbanekgretgjet og den gvrige trafik, og jernbanesporene kan
derfor krydses af alle andre trafikanter pa vejene.

Illustrationen pa naeste side viser et eksempel pa, hvordan delt tracé kan se ud:

5.1.5. Gagade

En gdgade daekker over ethvert areal, hvor letbanekgretgjet kgrer pa veje, som fortrinsvis er
forbeholdt fodgaengere og cyklister. Ingen anden faerdsel ma foregd pa vejen, medmindre andet
er skiltet, hvilket er den afggrende faktor, som adskiller gdgaden fra en almindelig vej.

&
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5.1.6. Almindelig vej

Enhver kgrsel pd almindelig vej indebaerer feerdsel pa veje, der er 8bne for fodgaengere, cyklister
og motoriserede kgretgjer. En almindelig vej kan vare reguleret ved lyssignaler eller f.eks.
rundkgrsler.

5.1.7. Lysreguleret kryds

Safremt et letbanekgretgj korer i delt tracé vil trafikken som oftest blive lysreguleret i et feelles
kryds for alle trafikanter pd vejen. Lyssignalet kan vaere reguleret pd saedvanlig vis, men kan
0gsa vaere reguleret ved et szerligt lyssignal for letbanekgretgjer, i lighed med busser.

5.1.8. Fodgaenger/cykellist overgang

Ethvert sted pd letbanestraekningen®, hvor der er tilladt overgang udelukkende for fodgaen-
gere/cyklister. Det skal vaere tydeligt skiltet, at overgang er tilladt.

5.1.9. Stoppested

Et stoppested er et saerligt fastlagt sted langs letbanestraekningen, hvor det er tilladt at stige af
og pa letbanekgretgijet.

5.1.10. Overkgrsler

Overkgrsler er steder pa letbanestraekningen, hvor letbanen kgrer i eget tracé og hvor det er
tilladt for bdde motorkgretgjer, cyklister og fodgaengere at krydse letbanesporet.

Ved overkgrsler skal fodgaengere, cyklister og motoriserede kgretgjer pd vejen holde tilbage,
indtil letbanekgretgjet har passeret. Denne regulering vil ske ved blinklys (Z72.2 signaleri?) evt.

9 En letbanestraekning er letbanekgretgjets officielle rute, som er omfattet af en kgreplan.
10 4, bekendtggrelse nr. 1193 af 21. september 2016, § 65.
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suppleret med bomme, der forhindrer den gvrige trafik i at krydse jernbanen, nar der kommer
tog.

5.1.11. Andet

Safremt ingen anden tracétype (stedstype), som er naevnt og beskrevet ovenfor, passer pa
haendelsesforlgbet i forbindelse med en ulykke, skal kategorien andet anvendes.

Denne omfatter saledes alle gvrige steder pa og ved letbanestrakningen, hvor ulykken har fun-
det sted.

5.2. Involverede parter

De involverede parter er de personer, der er direkte pavirket af en ulykke. Dette er relevant i
forhold til punkt 4 pd indberetningsblanketten, der skal anvendes til indberetning af data til
Trafikstyrelsen.

5.2.1. Letbanekgretgjer

Letbanekgretgjer omfatter bl.a.:

- Letbanekgretgjer der kgrer i delt tracé,

- Koretgjer indrettet til personbefordring som kgrer i alle typer af tracéer,
- Arbejdskgretgjer, og vogne der anvendes i forbindelse med sporarbejde,
- Kgretgjer som rangeres pa depotomrader.

5.2.2. Letbanepassagerer

Letbanepassagerer omfatter alle personer, som anvender letbanekgretgijet til at rejse fra et
sted til et andet. Det er vigtigt at veere opmaerksom p3, at letbanepersonale ikke er indbefattet
af dette begreb, hvorfor der henvises til kategorien “"personale - herunder kontrahenters per-
sonale” nedenfor.

Begrebet omfatter passagerer, som er i gang med at stige af eller pa letbanekgretgjet ved et
stoppested. Denne afgraensning medfgrer, at personer der f.eks. venter pd et letbanekgretgj

wdr
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ved et stoppested eller som allerede er steget af ikke er omfattet af denne kategori. Disse per-
soner hgrer under kategorien “andre”.

5.2.3. Personale — herunder kontrahenters personale

Det er underordnet, hvilken type arbejde der udfgres, sa leenge personen der udfgrer arbejdet,
har arbejdsmaessig tilknytning til letbanen.

Det medfgrer, at kategorien omfatter bade internt og eksternt personale, som udfgrer arbejde
pa letbanen, kgretgjet, infrastruktur m.v.

5.2.4. Tredje part

Enhver taenkelig part, udover letbanekgretgjer, som kan blive involveret i en ulykke pa letba-
nen, karakteriseres som tredjepart.

5.2.5. Uautoriserede personer

Definitionen omfatter bl.a.:

- Personer, som ikke er personale, der treenger ind pa omrader, hvor de ikke har lov til at
veere.

- Personer der krydser letbanespor (og som ikke er personale), hvis de ikke har tilladelse
til at krydse sporet.

5.2.6. Andre

Definitionen omfatter alle, som ikke kan karakteriseres som let-banepassagerer, personale,
tredje part eller uautoriserede personer.

Ovenstdende kategorier er pd nuveerende tidspunkt de involverede parter, som vurderes at
kunne vaere involveret i en ulykke pa letbaneomridet.

Kategorien "andre” vil blive anvendt til pd sigt at vurdere, om der skal udarbejdes flere katego-
rier.
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5.3. Ulykker

En ulykke er en ugnsket eller utilsigtet pludselig haendelse, der har skadelige fglger. Hvis letba-
neoperatgrerne har behov for at specifi-cere ulykkerne i flere underkategorier, skal disse altid
kunne relate-res til de ulykkeskategorier, der skal indberettes til Trafikstyrelsen.

Alle ulykker, der indberettes, skal som minimum involvere ét letbanekgretgj.

Ulykker inddeles i nedenstaende kategorier:

5.3.1. Kollision, letbanekgretgj mod andet letbanekgretgij

En kollision, der medfgrer en afsporing, skal registreres som en kollision.

Sker kollisionen i et kryds eller i en overkgrsel, skal ulykken kategoriseres som en krydsulykke
eller en overkgrselsulykke.

5.3.2. Kollision, letbanekgretgj mod objekt

Objekter kan vaere faste konstruktioner f.eks. sporstoppere, broer, kgreledninger eller anden
infrastruktur.

Objekter kan ogsa befinde sig pa eller i naerheden af sporet s som sten, jord, sand, traeer, tabte
dele fra rullende materiel, tabt gods og maskiner eller udstyr til sporvedligeholdelse.

Dyr betragtes ligeledes som et objekt, hvis de forarsager en ulykke.

Sker kollisionen i et kryds eller i en overkgrsel, skal ulykken kategoriseres som en krydsulykke
eller overkgrselsulykke.

Sammenstgd med trafikanter, der krydser sporet i en overkgrsel, betragtes ikke som en kollision,
men som ulykker i overkgrsler.
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5.3.3. Afsporing

Denne ulykkeskategori omfatter f.eks. afsporing som fglge af for hgj fart ind i et sving eller
afsporing som fglge af slid/@delagte spor.

Som beskrevet under kollision, skal alle kollisioner registreres som kollisionsulykker, ogsa
selvom den har medfgrt en afsporing.

5.3.4. Krydsulykke

Safremt ulykken sker i et kryds, uanset om dette er lysreguleret eller ej, skal ulykken kategori-
seres som en krydsulykke. Det har ingen betydning, hvilken type ulykke, der sker i krydset.

Dette betyder f.eks., at en kollision med et objekt/andet letbane-kgretgj, der sker i et kryds,
ikke skal kategoriseres som en kollisionsulykke, men i stedet som en krydsulykke.

5.3.5. Overkgrselsulykke

Safremt ulykken sker i en overkgrsel, skal ulykken kategoriseres som en overkgrselsulykke. Det
har ingen betydning hvilken type ulykke, der sker i overkgrslen.

Dette betyder f.eks., at en kollision med et objekt/andet letbane-kgretgj, der sker i en overkgr-
sel, ikke skal kategoriseres som en kollisions ulykke, men i stedet som en overkgrselsulykke.

5.3.6. Personpékgrsel

Denne handelseskategori gaelder kun, ndr personer rammes af et letbanekgretgj eller en gen-
stand, der enten har Igsrevet sig fra eller er fastgjort pa letbanekgretgjet. Hvis personpakgrslen
sker i et kryds eller en overkgrsel, skal ulykken kategoriseres som henholdsvis en krydsulykke
eller en overkgrselsulykke.
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Personskade ombord pa letbanekgretgj i bevaegelse

Fglgende eksempler er inkluderet ved denne kategori, men listen er ikke udtgmmende:

- Personer, der pga. letbanekgretgjets bevasgelse bliver ramt af nedfalden bagage.
- Personer, der pga. letbanekgretgjets bevaegelse kommer til skade.
- Personer, som pga. hdrd opbremsning falder i toget.

Hvis nogen kommer til skade, mens de er i letbanekgretgjet, fordi de har veeret udsat for en
forbrydelse, skal dette ikke indberettes til Trafikstyrelsen, da det ikke betragtes som en letba-
neulykke.

Personskade der sker ombord pa et letbanekgretgj, der holder helt stille skal heller ikke indbe-
rettes til Trafikstyrelsen, da disse ikke anses for veerende en letbaneulykke. Dette dog med
undtagelse af ind- og udstigningsulykker (se afsnit 5.3.9).

Brand og eksplosioner i letbanekgretgj

Eksempler pa scenarier, hvor der udbryder brand i et letbanekgre-tgj, som skal indberettes, kan
f.eks. veere:

- Letbanekgretgjer, som afventer signal, og bryder i brand
- Letbanekgretgijer, som kgrer pa en letbanestraekning, og bryder i brand.
- Genstande som f.eks. el-cykler og el-lgbehjul, der bryder i brand inde i letbanekgretgjet.

Brand i et letbanekgretgj pa et rangeromrade skal ikke indberettes til Trafikstyrelsen, da disse
ikke anses for vaerende en letbaneulykke.

Brand i forbindelse med haerveerk skal ikke indberettes til Trafikstyrelsen, da dette ikke anses
for vaerende en letbaneulykke.

5.3.9. Ind- og udstigningsulykke (letbanekgretgij i bevaegelse)

Dette omfatter ulykker, hvor personer ved ind- eller udstigning falder inde i letbanekgretgjet,
eller falder fra letbanekgretgjet ned pa letbanesporet eller ved stoppestedet, mens letbanekgre-
tgjet er i bevaegelse.

Er letbanekgretgjet ikke i bevaegelse, skal ulykken registreres som “ind- og udstigningsulykker
(letbanekgretgj holder stille)”.

&
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5.3.10. Ind- og udstigningsulykke (letbanekgretgij holder stille)

Dette omfatter ulykker, hvor personer ved ind- eller udstigning falder inde i letbanekgretgjet,
eller falder fra letbanekgretgjet ned pa letbanesporet eller ved stoppestedet, mens letbanekgre-
tgjet holder stille.

Er letbanekgretgjet i bevagelse, skal ulykken registreres som “ind- og udstigningsulykker (let-
banekgretgj i bevaegelse)”.

5.3.11. Ulykker med kgrestrgm

Ulykker med kgrestrgm skal indberettes til bade Sikkerhedsstyrelsen og Trafikstyrelsen. Virk-
somhederne bgr kontakte Sikkerhedsstyrelsen for mere information om deres krav til indberet-
ning.

Nedenfor fglger en beskrivelse af kravene for indberetning til Trafikstyrelsen af ulykker med
kgrestrgm ved letbanekgretgj i bevaegelse.

5.3.12. Ulykker med kgrestrgm (letbanekgretgij i bevaegelse

Hvis et letbanekgretgj river en kgreledning ned, som efterfglgende falder ned pa letbanekgretg-
jet eller en bil, og der skabes strgm, der pafgrer en person skade, skal dette registreres som en
ulykke med kgrestrgm (letbanekgretgdj i bevaegelse).

Trafikstyrelsen skal ikke have indberetning om kgrestrgmsulykker, der involverer et letbanekg-
retgj, der holder stille. En sddan ulykke skal alene indberettes til Sikkerhedsstyrelsen.

5.3.13. Andre ulykker

Alle andre former for ulykker som involverer et letbanekgretgj i bevaegelse, som ikke kan kate-
goriseres som en af de ovennaevnte, falder i stedet ind under denne kategori.

Ovenstdende kategorier er pa nuveaerende tidspunkt de ulykkestyper det vurderes, kan opsta pa
letbaneomradet.
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Kategorien "andre ulykker” vil blive anvendt til pa sigt at vurdere, om der skal udarbejdes flere
kategorier.

5.4. Selvmord og selvmordsforsgg

Selvmord regnes ikke for at veere en letbaneulykke, da det er en forsaetlig handling foretaget af
en person. Der skal dog alligevel indberettes om selvmord og selvmordsforsgg, saledes at Trafik-
styrelsen kan adskille selvmord fra egentlige letbaneulykker. Selvmord og selvmordsforsgg skal
indgd som en del af feltet "haendelsesbeskrivelse”.

5.4.1. Selvmord

Handling, hvor en person forsaetligt tager livet af sig selv, og som registreres som sadan, safremt der
er kendskab hertil eller det registreres som sddan af de kompetente myndigheder.

Selvmord betragtes ikke som en letbaneulykke, men har alligevel samfundsmaessige konsekven-
ser. Det primaere formal med registreringen er, i videst muligt omfang, at kunne adskille selv-
mord fra gvrige personskader p& letbanen for at opnd mere valide opggrelser over de person-
skader, der er direkte forbundet med letbaneulykker.

Indberetningen skal ske ud fra det informationsgrundlag, som virksomheden har pa indberet-
ningstidspunktet. Safremt der ikke findes en afggrelse af et eventuelt selvmord fra den kompe-
tente myndighed, skal begivenheden registreres som en ulykke. Det er Trafikstyrelsens opgave
at kontrollere de indberettede oplysninger om afdgde, herunder selvmord og selvmordsforsgg
hos de relevante politikredse.

Mistanke om selvmord registreres som en ulykke, som oftest vil vaere under ulykkeskategorien
"personpdkgrsel”. Det skal angives i registreringens handelsesbeskrivelse, hvorvidt der er mis-
tanke om et selvmord, eller om det er en decideret ulykke.

P& baggrund af letbaneoperatgrernes indberetninger kontakter Trafikstyrelsen politiet for at fa
politiets opggrelse af, hvilke af begivenhederne politiet har afgjort som selvmord. Trafikstyrelsen
retter virksomhedernes data til, s3 de passer med politiets opggrelse, for de anvendes i det
statistiske arbejde.

5.4.2. Selvmordsforsgg

Handling, hvor en person forseetligt forsgger at tage livet af sig selv, og som registreres som sa-
dan, safremt der er kendskab hertil eller det registreres som sadan af de kompetente myndigheder.

De samme overvejelser som ved selvmord skal bruges, ndr selvmordsforsgg bliver registreret.
Det vil sige, at i de tilfeelde hvor der er usikkerhed om, hvorvidt personen har forsggt at begd
selvmord eller ej, skal haendelsen registreres som en ulykke. Af haendelsesbeskrivelsen skal det
fremg3, at der er mistanke om selvmord.
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5.5. Skadetype

Skadestypen er med til at praecisere omfanget af ulykken. Fglgende kategorier og definitioner
skal anvendes i den forbindelse:

5.5.1. Draebte

5.5.2. Alvorligt tilskadekomne

5.5.3. Lettere tilskadekomne

Omfanget af hvad kategorien “lettere tilskadekommen” kan rumme skal fortolkes bredt. Er der
blevet tilkaldt laegehjaelp til ulykkesstedet vil der veere tale om en lettere tilskadekommen.

5.5.4. Vides ikke

Hvis det ikke er muligt for virksomheden at afggre, om en person er kommet til skade efter en
ulykke, f.eks. fordi den pagaeldende person lgb fra stedet, skal skadefglgen angives som “vides
ikke”. Denne underkategori skal kun anvendes, ndr virksomheden, efter rimelige bestraebelser,
ikke har kunne afggre, om der er sket skadefglger efter en ulykke.
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