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Hgringsnotat for overhalingsspor ved Kalvebod

Gennemgang af processen

Dette projekt, som er besluttet af forligskredsen bag Infrastrukturplanen 2035, vedrgrer an-
laeggelse af overhalingsspor ved Kalvebod med henblik pd at fremtidssikre kapaciteten til
gods- og passagertog. Trafikstyrelsen modtog den 19. marts 2024 anmodning om afgraens-
ningsudtalelse af Sund & Baelt for projektet vedrgrende etablering af overhalingsspor ved Kal-
vebod. Den 5. april 2024 blev afgraensningsnotatet sendt i myndighedshgring og pa baggrund
af endt hgring vedrgrende afgraensningsnotatet afgav Trafikstyrelsen en afgreensningsudtalelse
den 6. maj 2024. Sund & Baelt har den 16. september 2024 fremsendt udkast til miljgkonse-
kvensrapporten for projektet og styrelsen sendte den endelige miljgkonsekvensrapport i hg-
ring. Hgringsperioden forlgb fra den 25. oktober 2024 til den 20. december 2024. Efterfal-
gende har bygherre faet oversendt de indkomne hgringssvar til kommentering og styrelsen har

derefter udarbejdet en afggrelse samt dette hgringsnotat vedlagt til afggrelsen.

Retsgrundlag

Trafikstyrelsen er myndighed for etablering, udvidelse eller @ndring af statslige jernbaneanlaeg
og dertil knyttede projekter, jf. § 38 a i jernbaneloven!. Afggrelse om at projektet kreever tilla-
delse, er truffet i henhold til § 38 a i jernbaneloven. Afggrelsen om, at der ikke skal udarbejdes
Natura 2000-konsekvensvurdering af projektet er truffet jf. § 4 i VVM-bekendtggrelse om
statslige vej- og jernbaneprojekter?. Projektet er blevet anmeldt af Sund & Bzelt, som med be-
kendtggrelsen om delegation af kompetencen i kapitel 6 a i jernbaneloven, er bemyndiget til at

udgve de befgjelser, som Banedanmark er tillagt efter kapitel 6 a i jernbaneloven?.

1

2 BEK nr. 469 af 08/05/2024 om overvagning, samordnet procedure og offentligggrelse ved vurdering af virkning pa
miljget (VWM) samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrdder og beskyttelse af visse arter for s
vidt angar statslige vej- og jernbaneprojekter.

3 BEK nr. 427 af 21/04/2023 om delegation af kompetencen i kapitel 6a i jernbaneloven til Sund & Baelt Holding A/S
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Behandling af indkomne hgringssvar

Energinet bemeerker, at Eltransmissionens 400 kV jordkabelanlaegget HK4008 Avedgreveaerket
H. C. @rstedveerket er beliggende inden for projektomradet. Derfor anmoder Eltransmission
om at blive involveret i begyndelsen af den kommende planlaegning, sdledes Eltransmission
kan vurdere om projektet medfarer, at det eksisterende 400 kV jordkabel skal omlaegges eller
€]j.

Sund og Beelt bemaerker, at kabelanlaegget er med i projektet ved indhentede LER-oplysnin-
ger. Der er ikke angivet en kote, s3 det kan ikke vurderes om kabelanlaegget ligger i vejen.
Som Energinet foresl|dr, bgr dette koordineres i begyndelsen af den kommende planlaegnings-
og projekteringsfase.

Trafikstyrelsen tager bygherres svar til efterretning.

Kystdirektoratet bemaerker, at omradet er udpeget som et af ti danske risikoomrader, hvor der
er potentiel vaesentlig risiko for oversvemmelser. Det fremgar umiddelbart ikke af MKR, om
der er afveergeforanstaltninger ift. hav. Bygherre naevner, at der planlaegges for en ydre sik-
ring af KBH pa sigt. Umiddelbart fremgar det ikke, hvordan oversvgmmelse fra hav handteres i
driftsfasen i mellemtiden. Det fremgar dog, at pumper bl.a. handterer kraftig regn. Kystdirek-
toratet gnsker oplyst, om det ogsa er en form for afveergeforanstaltning ift. oversvgmmelse fra
hav.

Sund og Baelt bemeaerker, at den nuvaerende jordvold bestar af overskudjord, der er skubbet op
og lagt pa skraningen i forbindelse med etablering af banen. Den vurderes ikke at have stor
effekt som barriere ved en fremtidig stormflodshaendelse. Ved at erstatte den nuveerende jord-
vold med en spuns vil der veere en barriere mod risikoen for oversvgmmelse af @resundsbanen
via Kalvebod. Spunsen der etableres, vil dog ikke sikre anlaegget mod en “fysisk maksimal
haendelse”. Det fremtidige afvandingsanlaeg bliver dimensioneret sd det kan handtere en 5-
arshaendelse.

Trafikstyrelsen tager bygherres svar til efterretning.

Styrelsen for Gron Arealplanlaegning og Vandmiljo, Affald & Data bemeerker, at det bgr beskri-
ves, hvilke affaldstyper der frembringes ved etablering af arbejdsarealer p& banens

areal, samt hvordan affaldet forventes handteret. Dette bgr beskrives yderligere, medmindre
Transportministeriet er af den opfattelse, at der ikke bliver genereret affald under hele proces-
sen. Det fremgdr af miljgskonsekvensrapporten, at bygherre har igangsat boringer langs
banestraekningen for at afklare forureningsmaessige forhold, men at der endnu

ikke foreligger resultater fra denne undersggelse. Det bgr beskrives, hvordan evt.

fund af forurening i forbindelse med denne undersggelse hdndteres.
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Styrelsen for Gron Arealplanlsegning og Vandmiljg, Arter og Naturbeskyttelse bemeerker, at det
fremgar af fremsendte materiale, at overdrevet pa Sydhavnstippen ikke vurderes at have spe-
cielle naturinteresser eller egnede levesteder for sarbare arter. Begrundelsen for dette bgr ud-
dybes. Der bgr desuden foretages en vurdering af hvordan kgrslen i omradet kan pavirke over-
drevet mhp. at klarlaegge hvorvidt projektet kan medfgre tilstandsaendringer af omrader be-
skyttet af naturbeskyttelseslovens § 3. Det fremgar ikke tydeligt af fremsendte materiale,
hvorvidt omradet for anleegsarbejdet (eks. beplantningen omkring den eksisterende togbane,
el. overdrevet) kan fungere som levested/migrationsomrdde/rasteomrade for fredede arter af
padder, ift. hensynet til individbeskyttelsen under anlaegsarbejdet. Det papeges, at hvis drab
af individer ikke kan undgas skal der sgges dispensation fra artsfredningsbekendtggrelsens §
14 hos Styrelsen for Grgn Arealomlagning og Vandmiljg.

SGAV gor opmaerksom pé§, at tilladelse til etablering af overhalingsspor pd jernbanestraeknin-
gen Kalvebod-Ny Ellebjerg skal veere i overensstemmelse med vandplanlagningen for bergrte
malsatte vandforekomster. Da projektets pavirkninger ikke er tilstraekkeligt belyst, kan styrel-
sen pa det foreliggende grundlag ikke sikkert vurdere, om tilladelse til etablering af overha-
lingssporet er i overensstemmelse med § 8 i bekendtggrelse nr. 797 af 13. juni 2023 om ind-
satsprogrammer for vandomradedistrikter, herunder om tilladelse til projektet kan indebzaere
risiko for tilstandsforringelse og veere til hindring for malopfyldelse for bergrte vandforekom-
ster. SGAV ggr opmaerksom pa, at en gget oppumpning og udledning af grundvand vil medfgre
en gget udledning af kveelstof (N), som forekommer i grundvand. MKR mangler en redeggrelse
for dette og en vurdering af om dette vil kunne pavirke det bergrte kystvandomrade, nr. 6
Nordlige @resund. Det vurderes i rapporten, at den nuveerende pavirkning ikke pavirker til-
standen i grundvandsforekomsten og at det aendrede projekt derfor heller ikke vil ggre det. Til-
standen er ukendt i forhold til klorid, s& det kan ikke med sikkerhed konkluderes, at den nu-
vaerende pavirkning ikke hindrer malopfyldelse. SGAV vurderer dog, at projektet ikke vil med-
fore en forringelse, da indvindingsmaengden nedseettes og at der etableres en spuns, som ma
forventes at mindske sznkningstragtens udbredelse.

Sund og Balt bemeaerker, at der er tale om almindeligt bygge- og anlaegsaffald,

hvor de veesentligste maengder vil vaere stdl og beton fra de eksisterende stibroer, der bort-
skaffes til genanvendelse. Affald vurderes ikke at kunne medfgre en veesentlig pavirkning af
miljget og forurenet jord handteres og bortskaffes til godkendt modtager. Det er i miljgkonse-
kvensvurderingen antaget, at al jorden er forurenet, og at det hdndteres derefter. Resultaterne
af denne undersggelse vil indgd i den videre detailprojektering og plan for hdndtering af jor-
den.

Der planlaegges at anlaegge en midlertidig arbejdsplads p@ et omrade, som er beskyttet af na-

turbeskyttelseslovens § 3. Det fremgar af miljskonsekvensrapportens s. 112, at der skal
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indhentes en dispensation til dette, hvilket under normale omstaendigheder ville vaere korrekt.
Det er imidlertid tilsynsmyndigheden i Kgbenhavns Kommunes vurdering, at omradet er om-
fattet af en undtagelsesbestemmelse iht. naturtypebekendtggrelsens (Bek 695/2023) § 1, hvil-
ket betyder, at omradet kun er beskyttet mod landbrug. Projektet kraever derfor ikke dispen-
sation fra naturbeskyttelseslovens § 3.

Der sgges dispensation fra artsfredningsbekendtggrelsens § 14 hos Styrelsen for Grgn Areal-
omlaegning og Vandmiljg. Dette ggres for at handtere den bestand af skrubtudser, der er i om-
radet, hvor enkeltindivider ved uheld kan blive pakegrt under arbejdet p& omrddet. Skrubtudser
er beskyttet gennem artsfredningsbekendtggrelsen, men er ikke pd habitatdirektivets bilag IV.
Den forggede grundvandssaenkning vil ske i perioden fra april til oktober, hvor vandet fra P1
afledes til Damhusdens Renseanlaeg og ikke via afvandingssystem med udledning til Kalvebo-
derne. Den ekstra afledte vandmaengde vil ikke medfgre overskridelse af den tilladte vand-
mangde iht. tilladelsen.

Vandet fra P2 udledes til Enghaverenden iht. geeldende tilladelse fra 1993 (Miljgkontrollen), og
den ekstra afledte vandmasngde kan indeholdes i den tilladte vandmaengde iht. Tilladelsen. For
at beregne den udledte meaengde kvaelstof er der taget udgangspunkt i den samlede masngde
vand, som blev afledt via P1 og P2 i 2023, som var pa 601.150 m3. Heraf udgjorde udlednin-
gen via P2 ca. 13%, og det antages derfor, at udledningen fra den midlertidige ekstra grund-
vandssankning vil udggre 13% af de 12.000 m3, dvs. 1.547 m3. I den geeldende udledningstil-
ladelse er der angivet en kveelstofkoncentration (NH4) i dreenvandet pa 2,2-7,5 mg/I. Den mid-
lertidige ekstra grundvandssikring medfgrer en ekstra udledning pa 3,4-12 kg N over en peri-
ode pd 5 maneder. Saettes dette i forhold til malbelastningen for vandomradet iht. hgringsud-
kast til genbesgg af vandomradeplanerne 2021-2027 (1.149,1 ton N/ar), vil udledningen ud-
gore maksimalt 0,0003 %. Udledningen vil ikke vaere malbar. Det vurderes at ekstraudlednin-
gen ikke vil medfgre en forringelse af tilstanden eller hindre malopfyldelsen for kystvandomra-
det.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar vedrgrende dispensation fra artsfredningsbe-
kendtggrelsens § 14 giver anledning til at saette vilkdr om, at der skal sgges en dispensation
hos Styrelsen for Grgn Arealomlagning og Vandmiljg, safremt der vil ske drab af padder. Lige-

ledes tager styrelsen bygherres svar til efterretning.

Kobenhavns Kommune bemeerker, at det er Kgbenhavns Kommunes vurdering, at projektet
ikke kraever dispensation fra naturtypelovens § 3.

Det fremgdr af MKR, at der planlaegges etablering af en arbejdsplads delvist inden for det
areal, som er omfattet af fredningen af Valbyparken. Det konkluderes, at dette kraever dispen-

sation fra fredningen, men ikke forventes at pavirke adgangsforholdene til parken vaesentligt.
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Det er imidlertid uklart, hvor meget og hvilket areal, der til en hver tid vil vaere afspaerret, og
dermed hvordan adgangsforholdene bliver pavirket.

Sgen i Valbyparken er beskyttet af naturbeskyttelseslovens § 3, hvilket indebaerer forbud mod
at foretage tilstandsandringer. En eventuel a&ndring af vandtilfgrslen vil umiddelbart vaere om-
fattet af dette forbud.

Arbejdstiderne for hverdage er angivet som kl. 07.00 — 19.00. Dette skal sndres til kl. 07.00 -
18.00. For ramning er tiderne angivet til udfgrelse i tidsrummet kl. 07.00 - 17.00. Dette skal
aendres til kl. 08.00 - 17.00. Aftenperioden er angivet som kl. 19.00 - 22.00. Dette skal a&n-
dres til kl. 18.00 - 22.00.

Sgen i Valbyparken blev i sin tid oprettet pa initiativ fra Sund & Beelt, der gnskede at fa en re-
kreativ nyttigggrelse af dreenvandet i banetracéet ved at skabe en ny sg, der fik alt sit vand
herfra. Sgen blev udgravet i Valbyparken nzer ved banen, og vand fra en delstraekning af ba-
netracéet er siden blevet ledt igennem sgen fgr det Igber videre i rgrlagt vandlgb. Det er derfor
afggrende for sgen, at denne vandtilfgrsel opretholdes mht. bade vandflow og vandkvalitet i
savel anlaegs- som driftsfasen. Imidlertid behandler/vurderer miljgkonsekvensrapporten ikke
miljepavirkningen pd sgen og vandtilfgrslen, ligesom det ikke fremgar, hvis det vurderes, at
der ikke er nogen pavirkning. Det kunne f.eks. veere i form af andret vandkvalitet eller mulig-
hed for vandtilfgrsel, eller hvis byggeplads/anleegsarbejder medfgrer afskeering af vandrings-
mgnster for de padder, der yngler i sgen. Det er en vigtig mangel ved rapporten.

Sund og Beelt bemeaerker, at Kgbenhavns Kommunes vurdering vedrgrende naturbeskyttelse
tages til efterretning. Sund & Bezelt afklarer behovet for dispensation fra fredningen med fred-
ningstilsynet i Kgbenhavns Kommune, som beskrevet i kommunens hgringssvar. Der zndres
ikke pa afvandingen til sgen.

Trafikstyrelsen vurderer, at projektet skal overholde Kgbenhavns Kommunens nyeste retnings-
linjer for bygge- og anlaegsstgj og evt. sgge dispensation i det omfang, det er ngdvendigt. Sty-

relsen tager bygherres svar til efterretning.

Danmarks Naturfredningsforening bemeaerker, at der bgr foretages en begrgnning af spuns-
vaeggen og ske en egentlig jorddeekning af vaeggen p& det nederste stykke af hensyn til in-
sekt-, fugle- og dyreliv. Efter DN’s opfattelse ma det vaere et vilkar for at give tilladelsen til
den midlertidige inddragelse af det beskyttede overdrevsareal, at der ikke genudlaegges muld
eller pd anden made tilfgres naeringsholdigt jord hverken under etablering af arbejdsplads eller
ved retablering af det pdgzeldende arbejdsareal. Efter DN’s opfattelse mangler vurderingen af
pavirkningen pa isfugl en evidensbaseret begrundelse. Miljgkonsekvensvurderingen bgr juste-
res i forhold til ovenstdende kommentar. Videre bgr den mest stgjende del af anlaegsarbejdet

tilrettelaegges, sa den ikke foregdr i perioden fra april til september. Ligeledes opfordres der til,
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at der foretages en mere daekkende registrering af flagermus i omradet som differentierer mel-
lem nord- og sydsiden af jernbanetraceet. Afslutningsvis bemaerkes det, at det bortledte vand
kan hidfgre fra den kraftige forurenende jord der afgraves og deponeres i de mindre mellem-
depoter. Under anlaegsperioden kan der forventes en merforurening, specielt i perioder med
kraftig regn, som kan medfgre en forringelse af den kemiske- og samlede gkologiske tilstand i
Kalveboderne. Derfor bgr der formuleres nye krav til udledningen til Enghave Kanal om maksi-
male koncentrationer af tungmetaller og andre miljgfremmede stoffer, samt krav til maksimale
stofmaengder.

Sund og Beelt bemaerker, at spunsvaeggen etableres nede i banegraven, hvor der ikke faerdes
mennesker, bortset fra passagererne i de forbipasserende tog. Der etableres derfor ikke be-
grgnning. Spunsvaggen etableres for at minimere arealindgrebet. Som beskrevet i miljgkon-
sekvensrapporten ved retablering af arbejdsarealet bgr det undgas, at der genudlsegges muld
pa arealerne.

Da projektet starter i april, forventes det ikke, at isfuglen etablerer en rede. Isfugl starter tid-
ligst med yngleadfeaerd i slutningen af marts, men normalt sker det i april. Isfugl benytter sig
dog ofte af zldre reder, som de s genanvender?. Reden kan derfor tages i brug aret efter. Da
isfugle er stedfaste og har en hgj reproduktionsrate er det sandsynligt, at det er en fugl, der
enten har ynglet i skraenten eller en der er klaekket der, som genbruger redergret. Det kan dog
godt veere en fremmed isfugl, som benytter omradet. Anlaegssaesonen er planlagt fra april til
november for at minimere risikoen for forhindringer, forsinkelser, foraggede omkostninger, rin-
gere kvalitet af arbejdet m.m. grundet ekstreme vejrforhold.

Flagermus vurderes ikke at blive pavirket af projektet. Der er registreret et potentielt yngle-
og rastested for flagermus, som ikke skal faeldes. Det antages, at arterne dvaergflagermus,
troldflagermus, pipistrelflagermus, vandflagermus, sydflagermus, brunflagermus, skimmelfla-
germus og brun langgre forekommer i omgivelserne til projektet. Der er ikke behov for yderli-
gere undersggelser for at vurdere pa et oplyst grundlag. Med hensyn til flagermus pataenkes
der kun i forbindelse med sporarbejde at veere anlaegsarbejder om aftenen i 2 x 5 dggn.

Der vil derfor kun vaere arbejdslys i sammenlagt 10 dage. Omradet vurderes i forvejen at veere
Iyspgvirket, bl.a. af vejbelysning. Arbejdsbelysning vendes vaek fra Hammelstrupvej og kan om
ngdvendigt begraenses i lysstyrke. I sommermanederne vil det vaere et mindre problem, da
der vil vaere brug for mindre belysning om natten pga. senere solnedgang.

Afslutningsvis bemaerkes det, at det er Kgbenhavns Kommune, som er myndighed for medde-
lelse af permanente udlednings- og tilslutningstilladelse, som har vurderet, at det ikke er ngd-

vendigt at stille udlederkrav.

4 https://ecos.au.dk/fileadmin/ecos/Fagdatacentre/Biodiversitet/TAA1671sfugl_v2.pdf
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Trafikstyrelsen vurderer, at hgringssvaret giver anledning til eendringer i afggrelsen og der der-
for stilles vilkar om, at der ikke genudlaegges muld pa beskyttede overdrevsareal ved retable-
ring af arbejdsarealet. Ligeledes tager styrelsen bygherres svar om, at spunsvaeggen ned til
kgrebanen ikke vil blive begrgnnet, da der ikke skal veere incitament til dyreliv, ved og pa ke-

rebanen, til efterretning.

HF Bergmannshave bemeaerker, hvorvidt vurderingen vedrgrende bygningsskadelige vibrationer
pd baggrund af rapportens henvisning fra lignende anlaegsprojekter er rigtige. Samt hvordan
sikkerheden for kolonihavnehusende kan garanteres med hensyn til vibrationsskader og kom-
fortvibrationer. Afslutningsvis er det en bekymring, at man ikke er interesseret i at passe pa
omradet, naturen og dyrelivet, nar fagrst projektet er blevet godkendt.

Sund og Bazelt bemaerker, at erfaringerne daekker over mange malinger af vibrationspavirknin-
gen pa bygninger, som fglge af lignende spunsearbejder. Disse erfaringer daekker ogsa over
spunsarbejder under forskellige jordbundsforhold og med forskelle i naerliggende bygningers
egenskaber.

Der stilles krav til udfgrelse af test af spunsningen inden igangsazettelse af det planlagte spun-
searbejde, hvor man vil registrere vibrationspavirkningen og holde gje med saetninger pa byg-
ningerne. Under spunsarbejdet minimeres risikoen for saetninger og bygningsskader ved moni-
tering af bade saetninger i jorden og vibrationer. Monitering af saetninger udfgres typisk i jor-
den pa flere kritiske steder, mens monitorering af bygningsskadelige vibrationer udfgres pa
bygningens fundament. Dette er netop med henblik pa at sikre, at det planlagte spunsearbejde
er forsvarligt at udfgre ved bygninger med de aktuelle jordbundsforhold og overholder de gzel-
dende krav. Moniteringsudstyret har indbyggede alarmer, som sendes direkte til de relevante
personer, s& de kan blive informeret og omgaende stoppe arbejdet.

Til monitering af bygningsskadelige vibrationer er der udpeget bygninger, der ligger inden for
de kritiske minimumsafstande for vibrationer, dvs. som er omfattet af risikoen for pavirkninger
over den tilladte graensevaerdi for bygningsskadelige vibrationer. Den stgrste pavirkning for-
ventes for de bygninger, der ligger teettest pd og alarmen vil altid sl ud ferst pa de bygninger,
der ligger taettest pd. Vibrationer fra spunsearbejdet udbreder sig gennem jorden og afhaenger
staerkt af jorden mellem spunsen og bygningerne.

Ifglge ing.dk er der tale om en nedrivning af gasbeholderen ved brug af spraengstof, hvilket
ikke kan sammenlignes med vibrationsp%virkningen fra etablering af spuns.

Vibrationer er strukturbaren og ikke luftbaren, som det er tilfeeldet for stgj. Vibrationer for-
planter sig fra f.eks. et anlaegsarbejde igennem jorden og konstruktioner til gulve og vaegge.
Komfort vurderes ud fra et omrade og anvendelse og ikke ud fra en bygningstype. For bygnin-

ger langs projektet geelder graensevaerdier for boliger i blandet bolig/erhvervsomrade.
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Etablering af spuns udfgres i den af kommunen fastsatte daglige tidsperiode for saerligt stg-
jende arbejder. Kgbenhavns Kommune har ikke fastsat en stgjgraense for ramning. Projektets
stgjpavirkning ved de enkelte ejendomme vil aftage efterhdnden som ramningen flyttes langs
banestraekningen. Graensevardierne for bygningsskadelige vibrationer skal overholdes uanset
arstiderne. Anlaegssaesonen er planlagt fra april til november for at minimere risikoen for for-
hindringer, forsinkelser, foreagede omkostninger, ringere kvalitet af arbejdet m.m. grundet eks-
treme vejrforhold. Af miljskonsekvensrapporten fremgar det, at eftersom der ikke er leveste-
der for ynglefugle pa@ udpegningsgrundlaget i Kalveboderne og stgjniveauet vil ligge under bag-
grundsniveauet ved levested for rgrhgg ved Amagermotorvejen, vurderes det, at stg@j fra pro-
jektet ikke medfgrer en pavirkning for de neermeste ynglefugle eller andre yngleomrader.
Vedrgrende isfuglen henvises der til behandlingen af hgringssvaret til Danmarks Naturfred-
ningsforening.

Trafikstyrelsen vurderer, at hgringssvaret giver anledning til fastsaettelse af vilkar i afggrelsen,
herunder om krav til udfgrelse af test af spunsningen inden igangsaettelse af det planlagte
spunsearbejde. Styrelsen bemaerker, at afggrelsen er truffet pd grundlag af ansggningen, mil-
jokonsekvensrapporten, eventuelle supplerende oplysninger, resultatet af hgringen og Trafik-
styrelsens begrundende konklusion.

Trafikstyrelsen har i afggrelsen sat vilkar i forbindelse med st@j, bygningsskadelige vibrationer,
dialog m.v. Vilkdrene star i et rimeligt forhold til projektets art, placering og dimensioner samt

omfanget af dets indvirkninger pa miljget og kan laeses i afggrelsen.

Enghave Lokaludvalg anbefaler, at der etableres en primaer overdaekning af hele straekningen
fra Badehavnsgade til Ellebjergvej, samt at MKR’en bgr redeggre for fordele og ulemper i for-
hold til miljg, stgj og andre pavirkninger i driftsfasen. Hvis en overdaekning ikke kan gennem-
fores, gnsker lokaludvalget at der indgar en overdaekning af de dele af straskningen, hvor hen-
synet til naboer og hensynet til dyreliv ggr det mest pakraevet. Kan en delvis overdaekning ikke
gennemfgres, ma der som minimum, sikres faunapassager pa udvalgte streekninger langs pro-
jektet. Det er kritisabelt, at der ikke indgdr en beskrivelse af konsekvensen af en 1,8 km lang
spunsvaeg i projektet, med henblik p& eksisterende dyreliv. En spunsvaeg vil forhindre en
reekke dyrearter i at komme til og fra de grgnne omradder ved Sydhavnstippen og videre til og
fra den Grgnne Kile. Det bemaerkes, at tidspunktet for udfgrsel af undersggelserne af den
grenbrogede tudse er blevet foretaget pa et forkert tidspunkt. Der er igennem hele rapporten
brugt forkert betegnelse af boligerne i omradet og det pointeres at HF Kalvebod, HF Kongens
Enghave, HF Frederikshgj og Havebyen Mozart alle er heldrs haveforeninger med bopzelspligt.
Lokaludvalget mener ikke, at det er realistisk at fgre en buslinje ad Spontinisvej og det vil in-

debeaere en stor risiko for blgde trafikanter.
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Sund og Beelt bemeaerker, at forslaget vurderes som veerende uden for miljgkonsekvensvurde-
ringens rammer. Etablering af hel eller delvis overdaekning p& banestraekningen udggr bade
med hensyn til omfang og omkostninger et selvstaendigt projekt, som ikke kan rummes inden
for det vedtagne projekt.

Der er ikke meningen, at dyr skal faerdes pd banelegemet. Dyrene kan passere ved overgan-
gen pa Hammelstrupvej og derfra sprede sig langs banen. Der er ikke en gkologisk forbindelse
hen over banelegemet. Det er grundleeggende ikke meningen, at der skal ske faerdsel pa bane-
legemet. Spunsvasggen vil givet virke som en barriere, men der vil vaere passage for stgrre
dyr ved Hammelstrupvej.

Uanset betegnelse er der i alle vurderinger anvendt greenseveerdier for boliger og taget samme
hensyn som til heldrsbeboelser. Sund & Bzelt har veeret i dialog med Movia og Kgbenhavns
Kommunes Team Mobilitet og oplyst om behovet for midlertidigt at omlaegge busruten under
anlaegsfasen. Det er Kgbenhavns Kommune og Movia der fastlaegger busruten.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til @endringer i afggrel-
sen. Det bemezerkes, at forslaget om overdaekning ligger uden for miljgkonsekvensvurderingens
rammer. Ligeledes vil banelegemet ikke skulle fungere som en grgn kile af sikkerhedsmaessige
drsager. Afslutningsvis bemaerker styrelsen, at bygherre har anvendt ved alle boliger, uanset

type, de samme graensevaerdier for boliger og taget de samme hensyn som til heldrsboliger.

HF Kalvebod foreningen bemeerker, at miljgkonsekvensrapporten er mangelfuld, idet den ikke
lever op til kravene i miljgvurderingsloven. Det ggres gaeldende, at der i miljgkonsekvensrap-
porten ikke er tilstraekkeligt redegjort for projektets miljgpavirkning i overensstemmelse med
miljgvurderingsloven. Der er i miljgkonsekvensrapporten ikke redegjort for, om projektet vil
kunne overholde de vejledende stgjgraenser for indendgrs stgj under anlaegsfasen og under
driftsfasen, hvorfor det pa baggrund af miljskonsekvensrapporten ikke kan vurderes, om pro-
jektet vil medfgre en vaesentlig miljgpavirkning som fglge af stgj. Herudover ggres det gael-
dende, at der heller ikke er foretaget tilstraekkelige undersggelser af projektets pavirkning af
miljget, som fglge af vaesentlige lysgener. Det bemaerkes, at der alene er vurderet pa lysge-
nernes pavirkning pa flagermus, hvorimod pavirkningen pa mennesker, der skal leve med vae-
sentlige lysgener saerligt under anlaegsfasen, ikke er vurderet endsige belyst. Det ggres endvi-
dere gaeldende, at der i miljgkonsekvensrapporten ikke er tilstraekkeligt redegjort for anven-
delsen af afveergeforanstaltninger i forbindelse med overskridelse af st@gjgraenser og graense-
veerdierne for vibrationsgener. Det bemaerkes, at sddanne undersggelser og vurderinger ikke
kan udskydes til et senere tidspunkt.

Det bemaerkes, at HF Kalvebod lovligt anvendes til heldrsbeboelse. Det er derfor szerligt vig-

tigt, at myndighederne Igbende foretager overvagning og tilpasser bade anlaegsfasen og
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driftsfasen herefter, sdledes der hverken sker pavirkning af boligernes stand eller beboernes
sundhed. Dette bgr ske gennem fotodokumentation bade indendgrs og udendgrs, samt opsaet-
ning af stgj-, vibrations-, og lysmalere. P38 vegne af HF Kalvebod opfordres der til, at Trafiksty-
relsen og Sund & Beelt inddrager HF Kalvebod i dialogen om projektering, har en Igbende dia-
log med foreningens medlemmerne og efter endt anlaegsarbejde har en Igbende opfglgning for
eventuelt opstdede problemer eller skader.

Sund og Beelt bemaerker, at uanset betegnelse for boligtype er der i alle vurderinger anvendt
graensevaerdier for boliger og taget samme hensyn som til heldrsbeboelser.

Fra projektets begyndelse har Sund & Bzelt stillet en dialogkonsulent til radighed, som gennem
hele forlgbet vil std til radighed i forhold til de spgrgsmal og bekymringer, der opstar hos pro-
jektets naboer. Dialogkonsulenten fungerer som et stabilt bindeled mellem projektorganisatio-
nen og de bergrte naboer. Der har vaeret afholdt flere dialogmgder, herunder med bestyrelsen
for HF Kalvebod, og er der brug for flere eller andet, star dialogkonsulenten fortsat til radig-
hed. Nar anlaegsarbejdet pabegyndes, oprettes der nabofora, hvor der jaevnligt vil blive afholdt
mgder mellem relevante naboer, bygherre og entreprengr. Nar overhalingssporene er anlagt,
vil Sund & Beelt fortsat have ansvar for den videre drift og vedligehold, hvorfor den direkte
kontakt til projektets dialogkonsulent vil opretholdes.

Ifglge vejledning nr. 5/1984 “Ekstern stgj fra virksomheder” er bygningstransmitteret stgj “stgj
der bliver transmitteret gennem bygningskonstruktioner, hvilket f.eks. kan vaere tilfeeldet, nar
en virksomhed og en bolig eller et kontor ligger i samme bygning”, mens bygge- og anlaegsar-
bejder er udendgrsstgj. I miljgkonsekvensrapporten er der i overensstemmelse hermed vurde-
ret pa overholdelse af stgjgreensen for udendgrs stgj.

I miljgkonsekvensrapporten er der vurderet pa, at stgjgenerne vil pagd i en laengere periode
pa grund af de to projekter. Projektet har undersggt muligheden for at etablere stgjskeermen
fgr opstart af spunsarbejdet. Undersggelserne har vist, at forholdene ved etableringen af spun-
sen ggr, at det ikke er muligt at opsaette stgjskaermen inden der rammes spuns. Vurderingen
af projektets stgjpavirkning ved etablering af spunsen er foretaget med udgangspunkt i, at der
ikke etableres stgjskaerm forud for ramning med spuns. Vurdering af anleegsarbejders stgjpa-
virkning af naboejendomme foretages altid ud fra en stgjberegning.

Trafikken til anlaagsarbejdet er i sa stor udstraekning som muligt planlagt til at ske til de store
byggepladser henholdsvis ved Bauhaus og ved Fragtvej, og derfra internt pd arbejdsarealerne.
Trafikken pd& Tudsemindevej er sdledes minimeret mest muligt

Der henvises til beskrivelse af vibrationsovervagning mv. under besvarelsen for Hf. Berg-
mannshave.

Som beskrevet i miljgkonsekvensrapporten omfatter fotoregistrering udvendig fotodokumenta-

tion af alle ejendomme indenfor 100 m fra etablering af spuns, og indvendig fotoregistrering af
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ejendomme, der er szerligt taet pa anlaegsarbejdet eller vurderes som seerligt udsatte. Dette vil
ogsa omfatte HF Kalvebod.

Beregning af stgj i driftsfasen har vist, at stgjgraensen kun overskrides ved fa boliger pa streek-
ningen. Det drejer sig om HF Mozart 65, HF Mozart 67 og HF Kalvebod 18. Disse tilbydes faca-
deisolering. Der afsaettes ikke midler til stgjdaempning, hvor graensevaerdien ikke overskrides.
Sund & Baelt gor opmaerksom pa, at der desvaerre er en tastefejl i miljskonsekvensrapportens
tabel 6.8 og stgjbilaget, hvor det fremgar, at stgjgreensen overskrides ved HF Mozart 5. Der
skulle her have staet HF Mozart 65.

Stgjskaermen opsaettes af hensyn til projektets stgjpavirkning i driftsfasen. Den vil tillige
daempe stgjen i en del af anleegsfasen, dog ikke fgr opstart af spunsarbejdet.

I forbindelse med detailprojekteringen vil typen af stgjskaerm blive valgt, og herunder vil mu-
lighederne for en grgn bevoksning indga.

Vanding og afdaekning er de normale og mulige foranstaltninger til minimering af stgvgener.
Det er i miljgkonsekvensvurderingen antaget, at al jorden er forurenet. Det er ikke muligt at
for-klassificere jorden, hvorfor den kgres til kartering pd godkendt modtageanlseg, hvorefter
den handteres jf. den konstaterede forureningsklasse.

I neerheden af HF Kalvebod kan der vaere belysning pa arbejdsplads ved Hammelstrupvej i en
periode pa 8 maneder og pa arbejdspladsen ved stibro i en periode pa 2 maneder. Ifglge
bygge- og anlaegsforskrift i Kesbenhavn stilles der krav til entreprengren om, at lys pa arbejds-
pladser skal indrettes sdledes, at det ikke generer naboer.

Spunsen vil medfgre en reduktion i afdraeningen bag spunsen, hvilket vil betyde, at grund-
vandsstanden vil zendres hen imod et mere naturligt grundvandsniveau.

Det er vurderet, at der ikke er nogen pavirkning pa de naturtyper og arter, der er pa udpeg-
ningsgrundlaget for habitatomrade 127 eller fuglene, der er p@ udpegningsgrundlaget for Fug-
lebeskyttelsesomrade 111.

I den tekniske anvisning til paddeovervagning “Overvagning af padder” szettes tidsperioden for
undersggelser efter voksne individer fra slut april til midt juni. Her lyttes der efter kvaekkende
individer. Haletudser er fra midt maj til midt juli. Der er ingen fotodokumenteret fund, som er
verificeret, hverken pd naturbasen eller arter.dk. De fund der er, er fra aldre undersggelser
fra 00’erne. Manglen pa nye fund ggr, at vurderingerne ma foretages ud fra, at arten ikke er til
stede.

Der er desuden blevet undersggt flere gange op til undersggelserne i 2024, hvor der heller ikke
blev fundet grgnbroget tudse.

Der henvises til besvarelsen under Kgs. Enghave Lokaludvalg vedrgrende overdakning og fau-

napassage inkl. forslag til alternativ spunsvaag.
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Trafikstyrelsen vurderer, at ovenstadende hgringssvar giver anledning til at fastsaette vilkar i af-
gorelsen om krav til orientering for borgere i lokalsamfundet. Styrelsen saetter ligeledes vilkar
om krav til fotoregistrering, samt tilbud om facadeisolering ved naevnte ejendomme.

Styrelsen bemaerker, at afggrelsen er truffet pa grundlag af ansggningen, miljskonsekvensrap-
porten, eventuelle supplerende oplysninger, resultatet af hgringen og Trafikstyrelsens begrun-
dende konklusion. Trafikstyrelsen har i afggrelsen sat vilkar i forbindelse med stgj, bygning-
skadelige vibrationer, dialog m.v. Vilkdrene stdr i et rimeligt forhold til projektets art, place-
ring og dimensioner samt omfanget af dets indvirkninger p& miljget og kan leeses i afggrelsen.
Safremt der efter afggrelsen er truffet, vil veere andringer i projektet, skal andringerne scree-
nes og behandles af styrelsen. Indendgrsstgj er ikke en almen metode som kan anvendes i for-

bindelse med denne type af anlaegsarbejder.

Foreningen Reden og Guldkysten bemeerker, ens med hgringssvaret fra Kgs. Enghave Lokalud-
valg, at der bgr etableres en primar overdaekning af hele straekningen, samt at MKR’en bgr
redeggre for fordele og ulemper i forhold til miljg, staj og andre pavirkninger i driftsfasen. Hvis
en overdaekning ikke kan gennemfgres, gnsker lokaludvalget at der indgdr en overdaekning af
dele af straekningen. Kan en delvis overdaekning ikke gennemfgres, ma der som minimum, sik-
res faunapassager pa udvalgte straekninger langs projektet. Det er kritisabelt at der ikke ind-
gar en beskrivelse af konsekvensen af en 1,8 km lang spunsvaeg i projektet, med henblik pa
eksisterende dyreliv. Det bemaerkes, at tidspunktet for udfgrsel af undersggelserne af den
grenbrogede tudse er blevet foretaget pa et forkert tidspunkt. Der er igennem hele rapporten
brugt forkert betegnelse af boligerne i omradet. Det tilfgjes, at isfuglen trods alt stadig lever i
Enghave Kanal. Afslutningsvis menes det ikke, at det er realistisk at fgre en buslinje ad Sponti-
nisvej og det vil indebaere en stor risiko for blgde trafikanter.

Sund og Balt bemeaerker, at der henvises til besvarelsen under Kgs. Enghave Lokaludvalg
Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til sendringer i afggrel-

sen og henviser til vurderingen ved hgringssvaret fra Kgs. Enghave Lokaludvalg.

Det Gronne Knae bemaerker, at en miljskonsekvensvurdering af et s8 indgribende projekt over-
hovedet ikke tager stilling til vigtigheden af faunapassage, er uforstdelig og i modstrid med
b&de Kgbenhavns Kommunes biodiversitetsmalsaetninger og EU's fokus p& miljgansvar i for-
hold til biodiversitet.

Sund og Beelt bemeaerker, at der henvises til besvarelsen under Kgs. Enghave Lokaludvalg.
Trafikstyrelsen vurderer, at da der ikke er en gkologisk forbindelse hen over banelegemet, skal

dyreliv heller ikke faerdes hen over eller pd banelegemet.
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HF. Frederikshgj bemeaerker, at der ikke bruges den korrekte betegnelse for de boliger, der er i
omradet. Det er korrekt, at der ligger flere kolonihaver ved banestreekningen, men der ligger
ogsa adskillige heldrsbeboende haveforeninger i omradet. Det skgnnes, at der i alt er omkring
400 heldrsbeboelser i haveforeningerne, samt at Vildrosen har 36 heldrsboliger og er slet ikke
naevnt i rapporten. Det bemaerkes at undersggelsen af omradets dyreliv er mangelfuld og den
grenbrogede tudse er blevet observeret i omradet. Det samme gaelder flagermus, som jaevnligt
ses i skumringen p& Tippen. Der opfordres til assistance hos lokale biologer for at undersgge
behovet for at beskytte de fredede dyrearter yderligere. Afslutningsvis gnskes der en overdaek-
ning af hele eller dele af banen, som burde vaere en del af projektet. Alternativt at der skabes
faunapassager.

Sund og Beelt bemeaerker, at der henvises til besvarelsen under Kgs. Enghave vedrgrende hel-
arsbeboelse. Ligeledes henvises der til besvarelse under HF. Kalvebod vedrgrende beskyttelse
af dyreliv.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til eendringer i afggrel-
sen, men henviser til ovenstdende vurderinger vedrgrende boligbetegnelse. Undersggelserne
af omradets dyreliv er foretaget efter tekniske anvisninger for henholdsvis paddeovervagning.
Der er blevet identificeret ét potentielt yngle og rastested for flagermus, men ikke registreret
flagermus i projektomradet. Det vurderes at det registrerede potentielle yngle- og rastested

for flagermus ikke pavirkes af projektet.

Grundejerforeningen Vildrose, Vildrose II og AB Vildrose bemzerker, ens med hgringssvaret fra
HF Kalvebod, at miljgkonsekvensrapporten er mangelfuld, idet den ikke lever op til kravene i
miljgvurderingsloven. Der er i miljgkonsekvensrapporten ikke redegjort for, om projektet vil
kunne overholde de vejledende stgjgraenser for indendgrs stgj under anlaegsfasen og under
driftsfasen. Herudover ggres det gaeldende, at der heller ikke er foretaget tilstraekkelige under-
sggelser af projektets pavirkning af miljget som fglge af veesentlige lysgener. Det ggres endvi-
dere gaeldende, at der i miljgkonsekvensrapporten ikke er tilstraekkeligt redegjort for anven-
delsen af afveergeforanstaltninger i forbindelse med overskridelse af stgjgraenser og grense-
vaerdierne for vibrationsgener. Afslutningsvis bemaerkes det, ens med hgringssvaret fra HF
Kalvebod, at det er seerligt vigtigt, at myndighederne Igbende foretager overvagning og tilpas-
ser bade anlaegsfasen og driftsfasen herefter, sdledes der hverken sker pdvirkning af boliger-
nes stand eller beboernes sundhed. Dette bgr ske gennem fotodokumentation bade indendgrs
og udendgrs, samt opsaetning af stgj-, vibrations-, og lysmalere. P& vegne af HF Kalvebod op-
fordres der til at Trafikstyrelsen og Sund & Bealt inddrager HF Kalvebod i dialogen om projekte-
ring, har en Igbende dialog med foreningens medlemmerne og efter endt anlaegsarbejde har

en Igbende opfelgning for eventuelt opstdede problemer eller skader.
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Sund og Beelt bemeaerker, at der henvises til den fulde besvarelse af hgringssvaret fra HF. Kal-
vebod.

Det bemaerkes, at spunsen etableres for at minimere arealbehovet, sadledes at der ikke sker
pavirkning af Valbyparken og Sydhavnstippen mv. Stgj fra ramning af spuns vil medfgre gener
for beboerne, i det omfang de er hjemme i dagtimerne. Stgjgenerne begraenses ved, at ar-
bejdstiderne for de szerligt stgjende arbejder er begraenset til 8 - 17 pa hverdage. Samlet vur-
deres stgjpavirkningen at vaere moderat. Sundhedsmaessige pavirkninger vil oftest forekomme
ved stgjpavirkninger over laengere tid og specielt ved stgj om natten, hvor sgvnen bliver for-
styrret. Kgbenhavns Kommunes forskrift for bygge- og anlaegsarbejder skal fglges, herunder at
valg af maskiner, arbejdsmetoder og indretning af arbejdspladsen ske, s& omgivelserne gene-
res mindst muligt af stgj.

Hvad angar vibrationsgener, vil pdvirkningen ved den enkelte bolig kun pdgd i dagtimerne i fa
uger, hvorfor der samlet ikke vurderes at vaere en vaesentlig pavirkning.

For driftsfasen er der gennemfgrt st@jberegning inkl. stgjskaerm og spuns, og beregningerne
viser, at st@gjniveauet ligger under stgjgraensen, hvorfor der ikke er grundlag for at etablere af-
vaergende foranstaltninger.

Der har veeret afholdt flere dialogmgder, herunder med grundejerforeningerne for Vildrose, og
er der brug for flere eller andet, star dialogkonsulenten fortsat til radighed.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar giver anledning til at fastsaette vilkar i afgg-
relsen om krav til orientering af borgere i lokalsamfundet. Endvidere saetter styrelsen vilkdr om

krav til fotoregistrering samt tilbud om facadeisolering ved naevnte ejendomme.

Kenneth Graupner bemeerker, at en yderligere stgjafskaermning langs stien bag HF Ny Kon-
gens Enghave mod jernbanen eller pd toppen af stgjskreenten er ngdvendig for at give en stgj-
daempende effekt. Ligeledes anbefales det, at der udfgres en konkret stgjanalyse for at vur-
dere hvilken Igsning der bedst reducerer stgjniveauet for HF Ny Kongens Enghave og Sponti-
nisvej.

Sund og Beelt bemeaerker, at der er gennemfgrt stgjberegninger for driftssituationen efter etab-
lering af overhalingssporene. Da det beregnede stgjniveau ligger under graensevaerdien for
togstgj, er der ikke grundlag for etablering af afvaergende foranstaltninger.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til zendringer i afggrelse,
da det beregnede stgjniveau ligger under graensevaerdien for togstgj. Der afsaettes midler til

stgjdeempning, der hvor stgjgraensen overskrides.

Sgren Hvalkof bemaerker, at det er forkert nar det i miljgkonsekvensrapporten konstateres, at

der ikke er forekomster af grgnbrogede tudser og at Tudsemindesgen ikke er egnet som
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levested. Det papeges, at Tudsemindesgen aldrig har veaeret et levested for grenbrogede tud-
ser, men banevolden og den abne grgft der Igber i bunden langs banelegemet er. Det er derfor
dybt problematisk at voldanlzegget med tudser og andre fauna og flora nu fjernes. Ligeledes er
det forkert, nar det i miljgkonsekvensrapporten naevnes, at der ikke er andre padder i omradet
langs Tudsemindevej. Der er observeret en stor bestand af skrubtudser og butsnudet frg. Det
afrundes, at miljgkonsekvensvurderingerne er skamfuld overfladisk, fejlagtig og historielgs.
Der foreslas en ivaerksaettelse af et systematisk “citizens science” projekt igennem 2025, med
involvering af beboere i naerhed af projektet.

Sund og Beelt bemeaerker, at vedrgrende undersggelsen af padder henvises der til besvarelsen
til HF. Kalvebod.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til eendringer i afggrel-

sen, men henviser til ovenstdende vurderinger vedrgrende undersggelse af padder.

Vagn Meyer, Rikke Bjgrnsson, Lisbeth Jensen, Torben Christensen, Peter Kjser bemeaerker, at
projektets plan om at erstatte den nuvaerende bevoksede skrdning med en 1,8 km lang lodret
spunsvaeg, vil, hvis der ikke laves egentlige faunapassager i form af hel eller delvis overdaek-
ning, betyde, at mange dyrs passage mellem Karens Mindeomradet og Tippen/Valbyparken bli-
ver forhindret, og at de kan fanges som i en fzelde ved spunsvaggen. Som et minimum - indtil
faunapassager etableres - ma selve spunsvaeggen laves med flere &bninger,

udformet s3 det muligggr passage af padder, krybdyr, og pattedyr mod Sydhavnstippen under
hele byggeprocessen. Der foresl|3s at det er muligt at udforme spunsvaeggen, sa den bade op-
fylder sit formal — at holde pa jorden - og tillader dyrs passage. For eksempel en spunsvaeg i
sektioner, som parallelforskydes med en afstand mellem sektionerne, sdledes at der er pas-
sage mellem Tippen/Valbyparken og Karensmindeomradet og den grgnne kile, der Igber hele
vejen fra Sydhavnstippen til Vestre Kirkegard og Sgndermarken/Frederiksberg Have. En anden
mulighed er at erstatte spunsvaeggen pa udvalgte steder med armerede forsteerkede jord-
volde. En beplantet jordvold ville give mindre stgj til omgivelserne end en stalspuns. Uden reel
mulighed for faunapassage kan der ske uoprettelig skade for den sarbare fauna og biodiversi-
tet i omradet. Det er ikke kun et spgrgsmal om tilstedeveerelsen af truede arter, men om at
sikre biodiversiteten gennem sammenhangende grgnne omrader. Afslutningsvis bemaerkes
det, at udformningen af den nye rundkgrsel ved Hammelstrupvej bgr ske i samarbejde med
Kgbenhavns Kommune.

Sund og Beelt bemeaerker, at der henvises til besvarelsen under Kgs. Enghave Lokaludvalg ved-
rgrende overdakning

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til eendringer i afggrel-

sen, men henviser til ovenstdende vurderinger vedrgrende faunapassage. Afslutningsvis
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bekraeftes det, at Kgbenhavns Kommune er vejmyndighed for rundkgrslen og udformningen

sker hos kommunen.

Liva Bernhard bemeaerker, ens med hgringssvaret fra Kongens Enghave Lokaludvalg, at der bgr
etableres en primaer overdaekning af hele straekningen, samt at MKR’en bgr redeggre for for-
dele og ulemper i forhold til miljg, stej og andre pavirkninger i driftsfasen. Hvis en overdaek-
ning ikke kan gennemfgres, gnsker lokaludvalget at der indgdr en overdaekning af dele af
streekningen. Kan en delvis overdaekning ikke gennemfgres, ma der som minimum, sikres fau-
napassager pa udvalgte straekninger langs projektet. Det er kritisabelt, at der ikke indgar en
beskrivelse af konsekvensen af en 1,8 km lang spunsvaeg i projektet, med henblik p& eksiste-
rende dyreliv. Det bemaerkes at tidspunktet for udfgrsel af undersggelserne af den grgnbro-
gede tudse er blevet foretaget pa et forkert tidspunkt. Der er igennem hele rapporten brugt
forkert betegnelse af boligerne i omrddet. Afslutningsvis menes det ikke, at det er realistisk at
fgre en buslinje ad Spontinisvej og det vil indebaere en stor risiko for blgde trafikanter.

Sund og Beelt bemeaerker, at der henvises til besvarelsen under Kgs. Enghave Lokaludvalg ved-
rgrende overdeaekning.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til zendringer i afggrel-
sen og henviser til ovenstdende vurderinger vedrgrende overdaekning, undersggelser af padder

og trafik.

Mette Larsen bemeaerker, at der bgr indtaenkes en overdaekning af straekningen, som den mest
effektive Igsning for at minimere gener for naboer og beskytte det lokale dyreliv. Det bemaer-
kes, at der mangler en redeggrelse for konsekvenserne af en 1,8 km lang spunsvag og de util-
straekkelige undersggelser af den grgnbrogede tudse. Det naevnes, at det er uacceptabelt, at
heldrsbeboelserne, sdsom HF Kalvebod, HF Kongens Enghave og Vildrosen er overset i rappor-
ten. Afslutningsvis bemaerkes det, at der ikke er tilstraekkeligt taget hgjde for konsekvenser for
lokalomradet i langlaegsfasen og det vil veere en betydelig belastning ligegyldigt hvilke alterna-
tive ruter der foreslas.

Sund og Beelt bemeaerker, at der henvises til besvarelsen under Kgs. Enghave Lokaludvalg ved-
rgrende overdaekning.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til eendringer i afggrel-
sen, men henviser til ovenstdende vurderinger vedrgrende overdsekning, undersggelser af

padder, betegnelse af boliger og trafik.

Thais Laerkeholm bemaerker, at i en salgssituation vil lodsejeren alene pa grundlag af usikker-

hed std darligere og dermed padrage en forringelse af ejendommens salgsvaerdi. Yderligere
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bemaerkes det, at de, eller tidligere ejere, som direkte naboer til projektet og som en del af
den bergrte offentlighed, ikke aktivt er blevet inddraget hgringsmaessigt i de indledende faser
af projektet og beder bygherren grundigt og tilbundsgdende afsgge, om der er sket brud pa
god forvaltningspraksis i den forbindelse. P& baggrund af forlgbet og den ufuldkommen rapport
forbeholder de sig, retten til at holde bygherren erstatningsansvarlig i forhold til gene og veer-
diforringelse af boligen.

Trafikstyrelsen vurderer, at Sund & Bzlt vil udfgre anleegsarbejder pa egne arealer som er ud-
lagt til teknisk anlaeg iht. til kommuneplanrammerne. Styrelsen vurderer pa denne baggrund
at projektet er foreneligt med omradets formal. De erstatningsretlige principper geelder fortsat
ved skade pa bolig. Styrelsen ggr opmaerksom pa at vaerdigforringelse ikke en del af miljgkon-
sekvensrapportens emner.

Som miljgvurderingsmyndighed for jernbaneprojektet, har styrelsen til formal at sikre et hgjt
miljgbeskyttelsesniveau, samt at der sker en behgrig inddragelse af offentligheden forud for
beslutningerne om projekterne. Reglerne fastsaetter minimumskrav for hgringsperioder og ind-
hold i miljgundersggelserne, mens bygherre skal foranstalte, at de relevante undersggelser bli-
ver gennemfgrt. Forudgdende for ovenstaende proces samt folketingsbeslutningen i 2021 lig-

ger uden for styrelsens ressortomrade.

Rikke Bernhard og Lars Nygaard Jensen bemeerker, ens med hgringssvaret fra Kongens Eng-
have Lokaludvalg, at der bgr etableres en primaer overdaekning af hele straekningen, samt at
MKR’en bgr redeggre for fordele og ulemper i forhold til miljg, stgj og andre pavirkninger i
driftfasen. Hvis en overdaekning ikke kan gennemfgres, gnsker lokaludvalget at der indgar en
overdaekning af de dele af straekningen. Kan en delvis overdaekning ikke gennemfgres, ma der
som minimum, sikres faunapassager pa udvalgte straekninger langs projektet. Det er kritisa-
belt at der ikke indgar en beskrivelse af konsekvensen af en 1,8 km lang spunsvaeg i projektet,
med henblik pa eksisterende dyreliv. Det bemaerkes at tidspunktet for udfgrsel af undersggel-
serne af den grgnbrogede tudse er blevet foretaget pa et forkert tidspunkt. Det kan ligeledes
bevidnes at der i de mgrke timer er meget aktivitet fra bade ugler og flagermus.

Der er igennem hele rapporten brugt forkert betegnelse af boligerne i omradet. Det tilfgjes, at
isfuglen trods alt stadig lever i Enghave Kanal. Afslutningsvis menes det ikke, at det er reali-
stisk at fgre en buslinje ad Spontinisvej og det vil indebaere en stor risiko for blgde trafikanter.
Sund og Beelt bemeaerker, at der henvises til besvarelsen under Kgs. Enghave Lokaludvalg ved-
rgrende overdaekning.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til eendringer i afggrel-
sen, men henviser til ovenstdende vurderinger vedrgrende overdsekning, undersggelser af

padder, betegnelse af boliger og trafik.
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Vibe og Kaj bemaerker, at det er faktuelt forkert, at grenbroget tudse ikke lever i omradet.
Bade grgnbroget tudse, andre padder, vandsalamander og skovfirben lever i omradet. Ligele-
des vides det, ved imidlertid fra kontakt med biologer, at der lever Troldflagermus, Vandflager-
mus og Brunflagermus i omradet. Det bemaerkes, at isfuglen kan blive pdvirkes hvor den yng-
ler i kanalen. Den 1,8 km lange spunsvaeg vil gdeleegge dyrenes muligheder for passage.
Spundsning vil gdelaegge den grgnne korridor. Der bgr derfor af hensyn til dyrelivet og
biodiversiteten anlaegges en ny vold, faunapassager eller grgnt tag. Det fremgar ikke, at ku-
mulative forhold er undersggt. Det konkluderes at miljgkonsekvensvurderingen er overfladisk,
mangelfuld og forkert. Der bgr laves en ny vurdering. Der bgr indgd nogle Igsninger i projek-
tet, der ikke indskraenker vores grgnne omrader, og som kan vaere med til at gge - eller i det
mindste ikke saenke - biodiversiteten

Sund og Beelt bemeaerker, at vedrgrende undersggelsen af padder henvises der til besvarelsen
til HF. Kalvebod.

Der er kendte forekomster af bl.a. skrubtudse. Disse er individbeskyttet og der vil veere foran-
staltninger, der sgrger for at minimere individdrab. Derudover vil der blive sggt dispensation
fra artsfredningsbekendtggrelsens § 14 hos Styrelsen for Grgn Arealomlaegning og Vandmiljg.
Der star ikke, at der blev registreret flagermus. Der blev identificeret ét potentielt yngle- og
rastested for flagermus. I omgivelserne omkring projektomradet kan forventes at forekomme:
dveergflagermus, troldflagermus, pipistrelflagermus, vandflagermus, sydflagermus, brunflager-
mus, skimmelflagermus og brun langgre. Ingen af anlaegsaktiviteterne vurderes at pavirke det
potentielle yngle- og rastested. Selv om isfugle er ret sky, er den ogsa rimelig stedfast. Er
ynglestedet egnet, forventes det, at den vender tilbage aret efter. Isfugl har desuden stor re-
produktionsevne og det forventes derfor, at isfuglen vender tilbage, enten forzeldrefugle eller
yngel af det nuvaerende par.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til sendringer i afggrel-
sen, men henviser til ovenstdende vurderinger vedrgrende overdaekning, undersggelser af

padder, betegnelse af boliger og trafik.

Thomas Sgrensen og Zita Gustafson, pd vegne af naboer til projektet bemaerker, at der bgr la-
ves en ny miljgskonsekvensrapport. Der bgr indgd nogle Igsninger i projektet, der ikke ind-
skreenker vores grgnne omrader, og som kan vaere med til at gge - eller i det mindste ikke
saenke - biodiversiteten. En Igsning hvor fredede padder og guldsmede, truede sommerfugle
og isfugle ikke bliver sldet ihjel. I planerne bgr indtaenkes Igsninger, der deemper stgj og redu-

cere maengden af forurenende luftpartikler fra togtrafikken. I planerne bgr indtaenkes
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Igsninger, der tilgodeser aestetikken og giver plads til et sammenhangende grgnt Sydhavn
med fri passage til rekreative omrader. Der foreslds en grgn overdaekning/ grent tag over spo-
rene.

Sund og Baelt bemeaerker, at arealet er udlagt til baneareal, altsa til teknisk anlaeg og er ikke
tiltaenkt som habitat for dyr og planter. Der er fund af mere almindelige padder som skrub-
tudse og lille vandsalamander i neeromradet, og det kan ikke udelukkes at der er skrubtudser i
projektomradet. Da skrubtudse har et meget bredt udsnit af rasteomrader, kan der godt vaere
individer pd volden, men deres rasteomrader er ikke beskyttet. Der sgges en dispensation i
forbindelse med projektet, som vil handtere lovgivningen om deres beskyttelse. Hovedbestan-
den af skrubtudse forventes at leve i haverne, som er ganske velegnet som habitat for skrub-
tudse. Spunsvaeggen etableres nede i skrdningen for at minimere indgrebet i arealet langs ba-
nen, og indgrebet er sdledes lavet s& naturen pavirkes mindst muligt arealmaessigt. Der bliver
ikke spunset i de omrader, hvor isfuglen yngler, da den lever i skraenten ved kanalen og ikke i
banegraven. Der er gennemfart stgjberegninger for driftsfasen og redegjort for, at stgjen ved
enkelte ejendomme overskrider stgjgraensen, og at disse tilbydes facadeisolering.

Banen er elektrificeret og der vil fremadrettet blive flere eldrevne tog, hvorfor togtrafikken ikke
vil medfgre gget partikelforurening. Projektet etableres inden for banens matrikel og sendrer
ikke pa adgangen til de rekreative omrader. Der henvises til besvarelsen under Kgs. Enghave
Lokaludvalg vedrgrende overdaekning.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til sendringer i afggrel-

sen, men henviser til ovenstaende vurderinger.

Pernille Griinberger bemaerker, at det fremgar af materialet, hvordan der estimeres hvor
mange tog, der kommer til at kgre pa banen i fremtiden. Uanset hvad, sa ligger det fast, at
der kommer langt flere tog. Dermed stiger bade stgjen pr. tog og antallet af tog. Der ggres op-
maerksom pa, at stgj pavirker mennesker, fgr den nar den maximalt tilladte greenseveerdi: Nar
man sidder pa terrassen udenfor i de huse, som ligger taettest pa banen, kan man i dag ikke
gennemfgre en samtale, imens der kgrer et godstog forbi.

Kumulative effekter er ikke beskrevet godt nok i rapporten med henblik pa stgj.

Der mangler en redeggrelse for projektets konsekvenser af omradets vilde dyr. Szerligt obser-
veres der hver eneste aften i sommerhalvaret flagermus i omrddet. Der mangler en beskri-
velse af om isfuglen vil komme tilbage og yngle pa sit faste sted aret efter. Det er forkert, at
der ikke er tudsesger i omradet.

Sund og Beelt bemeaerker, at der er foretaget beregninger af stgjen ud fra den forventede frem-
tidig togtrafik. Beregningerne viser en overskridelse af greenseveerdierne ved f& boliger, som

vil blive tilbudt facadeisolering.
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Som beskrevet tidligere er der i fglge jernbanelovens bilag 4 (LBK nr. 1091 af 11/08/2023)
skal de kumulative effekter fra eksisterende og/eller godkendte projekter vurderes. Der er ikke
kendskab til sddanne projekter. Kommende projekter vil tilsvarende vaere forpligtet til at vur-
dere kumulationen af projektets virkninger med andre eksisterende eller godkendte projekter,
herunder dette projekt med etablering af overhalingsspor.

Der forekommer uden tvivl flagermus spredt i omgivelserne til projektomradet. Det registre-
rede potentielle yngle- og rastested for flagermus pavirkes ikke af anlaegsarbejdet.

Der henvises til besvarelsen under Hf. Bergmannshave vedrgrende isfugl. Det er korrekt, at
der er en sg pa den nordlige side af banen, hvor der er fundet skrubtudser. Placeringen nord
for banen, og dermed uden for projektomradet, gor at den ikke er en del af projektet.
Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til zendringer i afggrel-

sen, men henviser til ovenstdende vurderinger.

Pernille Merkel bemaerker, at der gnskes en overdaekning af sporstraekningen fra Badehavns-
gade til Ellebjergvej. Samt bemazerkes det at opfarslen af spunsvaeggen vil hindre dyreliv i at
passere over banelegemet.

Der gnskes at finde en Igsning pa hvor buslinje skal kgre for, at forankre infrastrukturen.

Det bemaerkes at feltundersggelsen for grgnbrogede tudse er foretaget i en forkert tidsperiode
og der gnskes foretaget en ny feltundersggelse som tager hgjde for saeson og artens adfaerd.
Det gnskes, at alle treeer der faldes fra jordvolden skal genplantes. Afslutningsvis bemaerkes
det, at stgj vil have en pavirkning af fuglenes kommunikation.

Sund og Balt bemeaerker, at der henvises til det svar under Kgs. Enghave Lokaludvalg med
hensyn til overdaekning af sporet, spunsvaeggen og omlaegning af busruten. Som det er be-
meerket tidligere, er der i den tekniske anvisning til paddeovervagning “Overvagning af pad-
der” saettes tidsperioden for undersggelser efter voksne individer fra slut april til midt juni. Her
lyttes der efter kvaekkende individer. Haletudser er fra midt maj til midt juli. Der er ingen foto-
dokumenteret fund, som er verificeret, hverken pa naturbasen eller arter.dk. De fund der er,
er fra seldre undersggelser fra 00’erne. Manglen pa nye fund ggr, at vurderingerne ma foreta-
ges ud fra, at arten ikke er til stede. Der er desuden blevet undersggt flere gange op til under-
sggelserne i 2024, hvor der heller ikke blev fundet grgnbroget tudse.

Arbejdsarealer er i stgrst muligt omfang lagt pa banens areal for at minimere pavirkning

af beskyttede omrader. Men ved Fragtvej skal lastbilerne vende, hvilket medfgre en ngdvendig
inddragelse af en lille del af overdrevet pa Sydhavnstippen.

Af hensyn til kgrestrgmsanlaegget er det ikke hensigtsmaessigt at plante traeer langs bane-
streekningen, som foresldet. Afslutningsvis henvises der til ovenstdende svar vedrgrende isfug-

len.
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Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende hgringssvar ikke giver anledning til sendringer i afggrel-

sen.

Hanne Mai Dalgaard bemeaerker, at rapporten er fejlbefaengt. Beskrivelsen omkring naermest
ikke eksisterende rgdlistede arter er direkte forkerte. At al beboelse naermest konsekvent be-
skrives som kolonihaver/haveforeninger er ogsa direkte forkert. Havebyen Mozart, Vildrosen
og Kalvebod er alle boligforeninger hvor alle beboere har folkeregisteradresse og beboelses-
pligt, og disse er samtidig nogle af de mest eftertragtede omrader at bo i, i det gamle Sydhav-
nen. Der er meget stor forskel p& om man har en kolonihave eller bor fast op til en jernbane,
og derfor betragtes de skemaer og udregninger som vedrgrer vibrationer og stgj i bade an-
laegsfasen og efterfglgende drift som langt mere alvorlige og belastende end de beskrives i
rapporten. I en pressemeddelelse fra Sund og Balt bemaerkes det, at der ikke beskrives hvad
de 319 millioner projektet har modtaget i EU stgtte skal bruges til, - da pengene til den maksi-
male udvidelse med 2 overhalingsspor allerede er bevilget af staten. Er de gremeerket til
seerlige dele af projektet? Ligeledes er der 2 steder i pressemeddelelsen indskrevet at banen
0gsa bliver hovedkorridor for transport af tunge militaere kgretgjer der fragtes fra land til land i
Europa. Dette har ikke vaeret naevnt fgr og er ikke naevnt i MKR. Med de truselsscenarier der er
opstdet i Europa i de seneste ar er 2 overhalingsspor hvor godstogene skal holde stille ud for
beboelse oplagte sabotage og terrormal. Afslutningsvis bemaerkes det, at rapport ikke beskri-
ver det dyreliv der findes i hele banelegemets grgnne volde.

Sund og Balt bemeaerker, at der henvises til den fulde besvarelse under Kgs. Enghave Lokalud-
valg. For rgdlistede arter henvises der til svar under Hf. Bergmannshave.

Af hensyn til at undgd eller minimere pavirkning af naboer, fredninger, §3 beskyttede arealer
og rekreative interesser holdes anlaegsarbejdet inde pa banearealet, der er udlagt til teknisk
anlaeg.

Trafikstyrelsen vurderer, at hgringssvaret ikke giver anledninger til eendringer i afggrelsen. Da
gkonomi ikke er et emne og et krav i miljgkonsekvensvurderingen, er det uden for miljgvurde-

ringen, at der er givet EU-stgtte til projektet.

Merete Ganshorn Nielsen bemaerker, ens med hgringssvaret fra Kongens Enghave Lokaludvalg,
at der bgr etableres en primaer overdaekning af hele straekningen, samt at MKR’en bgr rede-
ggre for fordele og ulemper i forhold til miljg, stgj og andre pavirkninger i driftfasen. Hvis en
overdakning ikke kan gennemfgres, gnsker lokaludvalget at der indgar en overdaekning af de
dele af streekningen. Kan en delvis overdaekning ikke gennemfgres, m& der som minimum, sik-
res faunapassager pa udvalgte straekninger langs projektet. Det er kritisabelt at der ikke ind-

gar en beskrivelse af konsekvensen af en 1,8 km lang spunsvaeg i projektet, med henblik pa
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eksisterende dyreliv. Det bemaerkes at tidspunktet for udfgrsel af undersggelserne af den
grenbrogede tudse er blevet foretaget pa et forkert tidspunkt. Der er igennem hele rapporten
brugt forkert betegnelse af boligerne i omradet. Afslutningsvis menes det ikke, at det er reali-
stisk at fgre en buslinje ad Spontinisvej og det vil indebaere en stor risiko for blgde trafikanter.
Sund og Beelt bemaerker, at der henvises til den fulde besvarelse under Kgs. Enghave Lokalud-
valg.

Trafikstyrelsen vurderer, at fglgende ikke giver anledning til aendringer i afggrelsen.

Katja Rudloff bemaerker, at MKR’en fremstar uden reel forstaelse for, hvilke vidtraekkende
konsekvenser det planlagte anlaegsarbejde bade under anlaegsfasen og i sin endelige udform-
ning vil have for bade lokalmiljg, natur og dyreliv. Der foreslds en overdaekning af banestraek-
ningen eller som minimum etablering af faunapassager. Derudover papeges en stor bekymring
for maden, anlaegsarbejdet foreslds udfert, herunder iseer de voldsomme stgjniveauer som fo-
reslds tilladt i lange perioder ad gangen, ikke bare i dagtimerne men hele dggnet rundt. Rap-
porten undlader fuldstaendigt at tage i betragtning, at flere af de have-, ejer- og -andelsfor-
eninger, som ligger taettest op ad den bergrte straekning er heldrsboliger med bopaelspligt.
Med de stgjniveauer og tidsrammer for det stgjende arbejde, der laagges op til at tillade i rap-
porten vedr. sporudvidelsen, vil det i ugevis ad gangen vaere umuligt for beboerne at fa ro
hverken dag eller nat, og det kan pa ingen made veere lovligt. Endvidere at det afkreeves af
Sund og Bezlt, at der afsaettes midler til hhv. kompensation samt genhusning af de mest be-
rgrte naboer, som i lange perioder reelt vil have meget sveert ved at kunne bo i deres hjem
grundet. Og sa bgr man naturligvis kraeve af Sund og Bzelt, at de starter med at fa alle fakta
om omradet korrekt inkluderet og belyst i deres rapport, ferend de kan fa tilladelse til at gen-
nemfgre sa voldsomt et anlaegsarbejde helt op ad et Natura 2000 omrade med s& store konse-
kvenser for b&de dyr, natur og mennesker.

Sund og Balt bemeaerker, at der henvises til besvarelsen under Kgs. Enghave Lokaludvalg ved-
rgrende overdaekning, faunapassage og st@jniveauer.

Langt stgrsteparten af anlaagsarbejderne foretages i dagsperioden indenfor normal arbejdstid
iht. Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavn og overholder stgjgraenserne. Der udfgres kun an-
laegsarbejder aften og nat i 2x5 dggn ved ilaeegning af sporskifter.

Trafikstyrelsen vurderer, at Sund & Bzelt vil udfgre anlaagsarbejder pa egne arealer som er ud-
lagt til teknisk anlaeg iht. til kommuneplanrammerne. Styrelsen vurderer pd denne baggrund
at projektet er foreneligt med omradets formal. De erstatningsretlige principper geelder fortsat
ved skade pa bolig. Styrelsen ggr opmaerksom pa at vaerdigforringelse ikke en del af miljskon-

sekvensrapportens emner.
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