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Ansggning

Oplysninger om ansgger

Hvem indsender ansegningen?
 Ansoger
O Radgiver pi vegne af ansoger

Ansgger - virksomhedsoplysninger

Virksomhedens navn

Banedanmark

Adresse

Carsten Niebuhrs Gade 43

Postnummer

1577

Virksomhedens telefonnummer

82340000

Kontaktperson

Navn

Dana Marilena ?stergaard

Telefonnummer

51739188

Placering og anl@gsperiode

Angiv venligst titel pa projekt
Ny Kastrup Lufthavn - Retningsdrift
Hvor skal projektet ligge?

Eksisterende jernbanestraekning ved Kebenhavns Lufthavn Station
Beskrivelse af straekning ink. bererte matrikelnumre

Der placeres nye perroner langs de eksisterende godsspor i terreen (spor 11+12), og der
gennemfores @ndringer af de eksisterende anlag til persontog (spor 142) i tunnel under
lufthavnen, sa der kan keres med godstog. Godsbanetunnellen opgraderes, sa der kan keres
med persontog. @st for Kastruptunnelen etableres ny transversal. Desuden etableres der en
sporforbindelse (transversal) mellem spor 11 og 12 umiddelbart est for Amager Strandve;j.

I anlegsfasen anvendes desuden arealer uden for jernbanearealet. Det forventes at (dele af)

CVR-Nummer

18632276

By
Kebenhavn V
Virksomhedens email

banedanmark@bane.dk

E-mail

dmot@bane.dk
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lufthavnens parkeringsarealer vil blive anvendt til materialeoplag, skurby m.m.

Projektet berorer folgende matrikler:

88, Kastrup By, Kastrup (ejet af AS @resundsforbindelsen)

137b, Maglebylille By, Kastrup (ejet af AS @resundsforbindelsen)
87b, Kastrup By, Kastrup (ejet af Kebenhavns Lufthavne A/S)
124, Maglebylille By, Kastrup (ejet af Kebenhavns Lufthavne A/S)
65a, Kastrup By, Kastrup (ejet af Kebenhavns Lufthavne A/S)

139, Maglebylille By, Kastrup (ejet af @resundskonsortiet 1/S)

Se Bilag 1.

Hvilken kommune(r) er projektet beliggende i?

Térnby Kommune

Anlagsperiode
Forventes pabegyndt den: Forventes afsluttet den:
01-08-2023 31-12-2024
Projektbeskrivelse

Beskriv baggrund for og formal med projektet

Det overordnede formal med projekt "Ny Kastrup Lufthavn Station” er at forege kapaciteten pa @resundsbanen séledes, at den nuverende trafik kan afvikles og kapaciteten er tilstrakkelig,

efter Femern-forbindelsen abner i 2029, herunder til handtering af den forventede stigning i antallet af godstog til og fra Sverige. Det er Sund og Bzlt Holding A/S, der er ansvarlig for

projektet.

For at sikre den nedvendige kapacitetsudvidelse af @resundsbanen omkring Kastrup Lufthavn Station, har baneprojektet til formal at etablere anlag til "retningsdrift" pa stationen.
Retningsdrift betyder, at det enkelte togspor dedikeres til tog, der kerer i én bestemt retning. Med ombygningen af stationen, vil alle tog i retning mod Kebenhavn, Fyn og Jylland i fremtiden
afga fra de nye perroner, som bygges ved sporene der ligger nord for lufthavnens Terminal 3 (spor 11 og 12). Mens alle tog i retning mod Malmey/Sverige vil afga fra de eksisterende perroner

under lufthavnens Terminal 3 (spor 1 og 2).

(Se Bilag 3 Dispositionsforslag)

Tidsplan for projektet

Entreprenerudbud og kontrakt: medio 2022 - medio 2023
Anlzgsarbejde: medio 2023 - ultimo 2024

Signalprogram, test og ibrugtagning: primo 2025 - ultimo 2025

Ibrugtagning af reduceret retningsdrift: ultimo 2024

Ibrugtagning af fuld retningsdrift: ultimo 2025

Tidsplanen er vedlagt, jf. Bilag 2.

Folgende bilag er vedhaftet ansogningen:

Bilag 1: Kort over arealbehov
Bilag 2: Tidsplan
Bilag 3: 5000-AA01_COW_2

Projektdefinition - Retningsdrift (ver. 24.09.2020)

Bilag 4: Detailkort over principforslag 3
Bilag 5: Detailkort over principforslag 5A
Bilag 6: Oversigtskort inkl. lokalplaner
Bilag 7: Ressourceforbrug

Bilag 8: Stgjkort, anlaeegsarbejde nat
Bilag 9: Affaldsproduktion

Bilag 10: Placering af paddehegn

Bilag 11: Natura 2000

Beskriv projektets arbejdsmetoder

Projektbeskrivelse

Der arbejdes for indevarende med to principforslag for adgang til perronerne, som er neermere beskrevet herunder.

Ved spor 11 og 12 etableres to sideliggende perroner, hver af disse har en laengde pa 350 meter. Herudover etableres for hver perron et gangareal og trapper til Amager Strandvej. For det ene
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principforslag etableres der yderligere et gangareal i den vestlige ende af perronerne til en gangbro mellem perronerne. Den maksimale leengde af det samlede perronareal for hver perron er
500 meter og perronerne er 6 meter brede. Der etableres sdledes op til 6.000 m? befastet areal. Herudover etableres en gangbro, som forbinder de to perroner og en gangbro
/transferforbindelse til lufthavnen.

Pa perronerne etableres op til 6 rulletrapper/rullefortov fra perronerne til gangbroen, 4 rulletrapper/rullefortov fra gangbroen til terreen ved Ellehammersvej og 4 elevatorer fra perroner til
gangbro. Der etableres trapper fra perronerne til Amager Strandvej. Perronerne etableres uden overdakning, men med etablering af enkelte leeskure. Herudover anvendes standard
perronaptering i form af f.eks. infoskarme, belysning, billetautomater/rejsekortstandere m.v.

For at muliggere fuld retningsdrift etableres desuden to nye transversaler pa den eksisterende jernbane. Den ostlige transversal etableres mellem spor 1 og 2 omkring Kastruptunnelens estlige
portal, og den vestlige transversal etableres mellem spor 11 og 12 i omradet umiddelbart ost for Amager Strandve;.

Projektet vil desuden indeholde en vedligeholdelsesopgave for to andre sporskifter (benavnt sporskifter 2 og 11)

Passagerer pa de nye perroner ledes via nye gangforbindelser mellem perronerne og lufthavnen. Forbindelsen etableres ud fra et af folgende 2 principforslag (se detailtegninger i Bilag 4 og
Bilag 5):

Principforslag 3

Vestlig ende af perronerne:

Der etableres en gangbro mellem de to perroner vest for metrobroen via adgangsvej i perronniveau. Der etableres trapper/rulletrapper/elevatorer, som leder til terreen. Herefter etableres et
befastet areal i terreen pa den nuvarende abne parkeringsplads P5 (vest for P7). Herfra etableres passagerflow delvist via eksisterende veje og fodgaengerfelter, til metro, Terminal 3 og

Terminal 2.

Ostlig ende af perronerne:
Der etableres adgang fra perronerne til Amager Strandvej via en adgangsvej i forleengelse af perronerne og trapper op til vejbroen.

Principforslag 5A
Vestlig ende af perronerne:
Der etableres en gangbro mellem de to perroner umiddelbart est for metrobroen. Der etableres en flowkorridor fra gangbroen, ind gennem parkeringshus P7 og frem til eksisterende indenders

gangareal i spidsen af Terminal 3.

Ostlig ende af perronerne:
Der etableres adgang fra perronerne til Amager Strandvej via en adgangsvej i forlaengelse af perronerne og trapper op til vejbroen.

I anlegsfasen vil der blive behov for anvendelse af arealer pa baneomradet samt arealer syd for jernbanen og parkeringsplads mellem Ellehammersvej og Amager Strandve;j.

Herudover skal der gennemfores arbejder i eksisterende Kastruptunnel, Kebenhavns Lufthavn Station og godsbanetunnelen. Eksisterende perroner, stationsanlaeg og tunneller opgraderes til

godstogsdrift. Det vurderes, at disse arbejder ikke har nogen miljemassig pavirkning pa omgivelserne.

Miljeforhold
I forbindelse med forberedelse af projektet har Sund & Belt undersogt forskellige losninger for gennemforsel af retningsdrift, herunder et projekt, der ud over retningsdrift og nye perroner

ogsa bestod af en overdaekning over sporene og et erhvervsbyggeri.

Der er gennemfort en miljokonsekvensvurdering af det samlede projekt inkl. deek og erhvervsbyggeri. For anlegs- og driftsfasen er der blandt andet gennemfort beregninger af stej og

vibrationer, vurderinger af pavirkningen pa grundvand, jord, ressourceforbrug, trafik, natur og klima samt visuelle pavirkninger pa baggrund af udarbejdede visualiseringer.

I miljokonsekvensvurderingen er det konkluderet, at der i anlaegsfasen vil vare en vasentlig miljopavirkning fra stej og vibrationer og en mulig pavirkning af grenbroget tudse (beskyttet efter
habitatbekendtgerelsen, som sakaldt bilag IV-art). Det primare bidrag til stej og vibrationer over grensevardierne stammer fra etablering af sekantpaele i forbindelse etablering af fundament
til overdaekning og erhvervsbyggeri. I forbindelse med etablering af transversaler og @vrige banearbejder er det vurderet, at oplags-/arbejdspladsen kan pavirke gronbroget tudse, som findes i
omradet. Pavirkning af grenbroget tudse kan undgas ved opsatning af midlertidigt paddehegn. I driftsfasen er det vurderet, at erhvervsbyggeriet vil vaere synligt fra omgivelserne, og at der vil
vaere en vaesentlig/moderat visuel pavirkning af omgivelserne og skyggepévirkning af boligomradet nord for motorvejen. Det er vurderet, at der ikke er yderligere vaesentlige/moderate
pévirkninger af omgivelserne i driftsfasen end dem, der stammer fra etablering af erhvervsbyggeriet.

Det projekt, som er omfattet af denne ansegning, indeholder alene indforelse af retningsdrift og etablering af perroner langs spor 11 og 12 (dvs. uden overdakning af perronerne). Den
tidligere gennemforte miljokonsekvensvurdering har dannet grundlag for vurderingen af de potentielle miljopavirkninger af retningsdrift og etablering af nye perroner. Da der ikke etableres
yderligere byggeri over stationen, forventes det, at der ikke vil vaere en vaesentlig stej-/vibrationspavirkning under anlegsfasen, og at der ikke vil vaere vasentlige pavirkninger i driftsfasen.

Anlagsarbejderne, som kan forstyrre grenbroget tudse, er de samme i dette projekt, og der vil derfor blive gennemfort afvaergeforanstaltninger (paddehegn) for at undga en pavirkning.

Overholder projektet lokalplanen for omradet?
O

& Nej

Er projektet vedtaget ved lov? (anlegslov)
O

& Nej

Er der tale om anlaeg af ny jernbane?
O
©
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Nej

Berorte parter

Er der bererte parter til projektet?
©
O Nej

Beskriv venligst

Projektet pavirker naboarealet, som er ejet af Kebenhavns Lufthavne A/S. Der skal etableres en forbindelse mellem de nye perroner og det eksisterende vejsystem, herunder Ellehammersve;j.
Denne forbindelse gér over arealer ejet af Kebenhavns Lufthavne A/S, som er inddraget i processen med at fastlagge forlob og udformning af forbindelsen.

Herudover er A/S @resund i dialog med Metroselskabet I/S, som ejer og driver metroen, som de nye perroner anlegges under, og Tdrnby Kommune, som er myndighed for en del af de
tilladelser, som skal gives for at gennemfore projektet.

Hyvis der skal gennemfores anlagsarbejder uden for hverdage kl. kl. 7-18, spunsning uden for hverdage kl. 8-16 eller overskridelser af stojgraenserne, skal berorte naboer orienteres, jf. Tarnby
Kommunes forskrift for Stevende, stajende og vibrerende midlertidige aktiviteter for varelevering, bygge- og anleg (Tarnby Kommune, 2019). Adresser vil blive opgjort, nar
anlegsarbejderne og arbejdstidspunkter er endeligt fastlagt.

Patenker I at lave nabofora, naboportaler eller lignende til hering af naboer?
EJa
O Ngj

Miljemaessige konsekvenser

Hvad bliver projektomradet brugt til idag?

Arealet, hvor de nye perroner placeres, er i dag baneareal, hvor der kerer godstog til og fra Sverige. Banearealet ligger i en afgravning mellem lufthavnsomradet og @resundsmotorvejen.
Baneskraningerne pa hver side af sporene er delvist beplantede, men afvandingsgrefter oprenses jevnligt. Arealerne, hvor der etableres forbindelse frem til Terminal 3, ejes af Kebenhavns

Lufthavne A/S og anvendes til lufthavnsformal, parkering, veje og transferfaciliteter.

Kryds af hvordan arbejdet i projektet vil pavirke miljoet:
© Stoj

© stov

& Affaldsproduktion

& Andet

Stoj

Beskriv hvilket omrade udenfor projektet der vil blive pavirket i henholdvis anlegs- og driftsfase

Anlegsfase

I anlaegsfasen vil der vare stoj fra anlag af de nye perroner og tilherende elevatorer, trapper m.v. De stojende aktiviteter forventes primaert at vaere fundering af perronelementer og gangbro
samt almindelige anlagsarbejder med gravemaskine, lastbilkersel m.m. De nermeste beboelsesejendomme ligger ca. 100 meter fra arbejdsomraderne.

I forbindelse med miljokonsekvensvurdering af et mere omfattende anlegsarbejde inkl. etablering af dack over banen og erhvervsbyggeri er der gennemfort en stejberegning, som viser, at
sporarbejder overholder Tarnby Kommunes grensevardi for midlertidige bygge- og anlaegsarbejder pa 70 dB i dagperioden pa hverdage ved den nermeste bebyggelse, men da denne
aktivitet vil forekomme under en sporsparring i weekenden og om natten, skal der soges dispensation. Der vil i visse korte perioder forekomme sporsparringer og stejende arbejde udover
tidsperioden mandag til fredag k1. 7-18.

P4 baggrund af de allerede gennemforte stajberegninger vurderes det, at der vil vare en overskridelse af de vejledende graensevzrdier for stej om natten i de perioder, hvor der udferes
natarbejde. Der vil ikke vaere konstant stejende arbejde om natten, men periodisk stejende anlaeegsarbejde i lobet af en nat. De meget stejende anlaegsarbejder vil sa vidt muligt blive

gennemfort i dagtimerne, inden for de enkelte weekendspzrringer, men kan ikke fuldsteendigt undgas om natten.

Det vurderes saledes, at der for igangsattelse af byggeriet skal anseges om en dispensation fra stejgrenserne eller fra arbejdstiderne i forskrift for Stevende, stojende og vibrerende
midlertidige aktiviteter for varelevering, bygge- og anleg (Tarnby Kommune, 2019).

Se Bilag 8: Stajkort for anlaegsarbejde, nat.
De to hoteller, som ligger i det nordlige omrédde ved Kebenhavns Lufthavn (Clarion Hotel og Comfort Hotel), samt beboere i villaomradet nord for motorvejen vil blive informeret om
anlagsarbejdet forud for igangsattelse af de arbejder, som gennemfores uden for almindelig arbejdstid og/eller, som kan give anledning til stej over grensevardierne, jf. Tarnby Kommunes

forskrift for bygge- og anlaegsaktiviteter. Relevante parter informeres pa forhdnd om anlaegsfasens tidsplan og arbejdernes forventede varighed.

Driftsfase
I driftsfasen vil jernbanetrafik med godstog og passagertog fordeles, sé der vil vare en reduktion af godstrafikken pa spor 11 og 12 sammenlignet med i dag, hvor alle godstog kerer i de abne

spor. Da det vurderes, at godstrafikken er den dominerende kilde til stej fra jernbanen, betyder dette ogsa en reduktion af stgjen i omgivelserne.
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Hvor mange mennesker vil blive pavirket?
Fé ejendomme beliggende i boligomréadet nord for motorvejen. Stejudbredelseskort for sporarbejder i natperioden er vist i bilag 7.
Angiv afstand til neermeste boligomrade eller anden stejfelsom anvendelse

Ca. 100 meter

Vil pavirkningerne ga ud over landets granser? Kan pavirkningerne mindskes?
O Ja G;/ Ja
(<4 Nej (m) Nej

Hvordan kan pavirkningerne mindskes?

Jf. beskrivelsen ovenfor.

Udfores anlegsarbejde uden for tidsrummet 07-18?
¢l
O N¢j

Hvilket anlegsarbejde forventes udfert uden for tidsrummet 07-18 og i hvilket tidsrum?

Der vil i visse korte perioder forekomme sporspzrringer og stejende arbejde udover tidsperioden mandag til fredag kl. 7-18. Arbejdet planlegges, s stojende arbejder primaert gennemfores i

dagtimerne

Er der givet tilladelse til andre projekter i samme omréade?
C;’/ Ja
O Ngj

Skriv navnet pa andre projekter, er der givet tilladelse til:

Banedanmarks signalprogram gennemfores pd samme strekning. Sund & Belt og Banedanmark er i dialog om koordinering af de to projekter, bade i forhold til anleegsfasen og i forhold til

installationer og baneteknik.

Skal der i arbejdet bruges naturressourcer, herunder sten, sand, granit eller lignede materialer?
Il
O Ngj

Hvilke naturressourcer vil der blive anvendt?

I anlaegsfasen skal der anvendes materialer til eendringer af den eksisterende jernbane og til opbygning af nye perroner og perronfaciliteter. Vand i anlagsfasen anvendes primeert til vanding

af skaerver. Herudover anvendes materialer til elevatorer, rulletrapper, trapper aptering m.v.
Se opgerelse af ressourceforbrug i Bilag 7.

I driftsfasen vil der blive brugt vand og strem til almindeligt vedligehold og drift af perroner, belysning, hejttalere, elevatorer, rulletrapper m.m., svarende til forbruget ved andre togstationer.

Er der risici for ulykker i forbindelse med arbejdet (ex. anvendte materiale, teknologi eller arbejdsmetoder) ?
0 Ja
(<4 Nej

Stov

Beskriv hvilket omrade udenfor projektet der vil blive pavirket

I anlegsfasen kan der vaere stov i forbindelse med selve anlegsarbejdet, jordhdndtering, jordkersel og kersel pa arbejdspladser og -veje. Der skal ikke @ndres ved de eksisterende spor, og der
er derfor ikke stov fra handtering af skarver/ballast. Der vil blive anvendt vanding ved sarligt terre perioder i anlagsfasen for at forhindre vaesentlige stovgener i overensstemmelse med

reglerne i forskrift for Stevende, stojende og vibrerende midlertidige aktiviteter for varelevering, bygge- og anleg (Tarnby Kommune, 2019).

Der vil ikke blive genereret stov fra projektet i driftsfasen.

Hvor mange mennesker vil blive pavirket?

I anlegsfasen vil der veere en helt lokal pavirkning af de mennesker, som opholder sig pa arbejdsomradet. Der vil blive anvendt vanding, for at forhindre stovgener for naboer, passagerer og

andre, som opholder sig i omraderne uden for arbejdspladsen.

Vil pavirkningerne ga ud over landets granser? Kan pavirkningerne forhindres?
O I
© Nej O Nej
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Er der givet tilladelse til andre projekter i ssmme omrade?
8 Ja
(m) Nej

Skriv navnet pa andre projekter, er der givet tilladelse til:

Banedanmarks signalprogram gennemfores pa samme straeekning. Sund & Beelt og Banedanmark er i dialog om koordinering af de to projekter, bade i forhold til anleegsfasen og i forhold til

installationer og baneteknik.

Skal der i arbejdet bruges naturressourcer, herunder sten, sand, granit eller lignede materialer?
E Ja
O Nej

Hvilke naturressourcer vil der blive anvendt?

I anlaegsfasen skal der anvendes materialer til eendringer af den eksisterende jernbane og til opbygning af nye perroner og perronfaciliteter. Vand i anlagsfasen anvendes primeert til vanding

af skarver. Herudover anvendes materialer til elevatorer, rulletrapper, trapper aptering m.v.
Se opgerelse af ressourceforbrug i Bilag 7.

I driftsfasen vil der blive brugt vand og strem til almindeligt vedligehold og drift af perroner, belysning, hejttalere, elevatorer, rulletrapper m.m., svarende til forbruget ved andre togstationer.

Er der risici for ulykker i forbindelse med arbejdet (ex. anvendte materiale, teknologi eller arbejdsmetoder) ?
O
& Nej

Affaldsproduktion

Beskriv hvilket omrade udenfor projektet der vil blive pavirket

anlegsfasen vil der blive genereret affald fra de jernbaneanlag, som skal @ndres, og der vil blive afgravet jord fra de eksisterende baneskraninger, hvor der placeres gangbro/elevatorer samt
fra elevator-/rulletrappegruber. Herudover genereres almindeligt byggepladsaffald i mindre mangder. Ved en forbindelse som vist i Principforslag 5SA, vil der vaere yderligere affald forbundet
med etablering af en gangforbindelse gennem det eksisterende parkeringshus (P7), da dele af bygningen skal fjernes.

Se opgerelse af affald i Bilag 9.

Det vurderes, at ca. 80 % af jorden, som skal handteres i projektet, vil vare ren jord (forureningsklasse 1). Andelen af lettere forurenet jord (forureningsklasse 2 og 3) vil vaere i
starrelsesordenen 18%. Ca. 2% af jorden vurderes at vere kraftigere forurenet svarende til jord forureningsklasse 4. De forureningskomponenter, der primzrt forventes pavist i jorden, er
tungere immobile kulbrinter, PAH'er og tungmetaller.

Omradet omkring den nye station er beliggende i byzone og er omréadeklassificeret. Ved bortskaffelse af jord fra projektomradet eller flytning af jord pa tvers af matrikelgranser, skal
overskudsjord i projektet forklassificeres, i det omfang det vurderes nedvendigt i henhold til allerede eksisterende analyser af jorden, samt dokumentationskrav fra myndigheder og

jordmodtagere. Hvis der ikke er mulighed for forklassificering pé stedet, vil jorden blive kert direkte til modtagestation med henblik pa kartering.
Pa baggrund af vurderinger og forklassificeringer kan der udarbejdes en jordhandteringsplan, som skal godkendes af Tarnby Kommune forud for opgravning og bortkersel af jorden. I Tarnby
Kommune er al byzone omradeklassificeret, hvilket betyder, at der er anmeldepligt ved flytning af jord. Overskudsjorden skal inden bortkersel derfor anmeldes til kommunen via Jordweb, og

kommunen kan derefter anvise jorden til jordmodtageren.

Tarnby Kommune har et jordregulativ, der fastsatter regler for handteringen af jord i kommunen.

I driftsfasen vil der blive genereret almindeligt dagrenovationslignende affald i forbindelse med anvendelse af perronerne.

Hvor mange mennesker vil blive pavirket?

Ingen.
Vil pavirkningerne ga ud over landets granser? Kan pavirkningerne forhindres?
O Ja O Ja
© Ngj  Ngj

Er der givet tilladelse til andre projekter i samme omrade?
C;’/ Ja
O Ngj

Skriv navnet pa andre projekter, er der givet tilladelse til:

Banedanmarks signalprogram gennemfores pd samme strekning. Sund & Belt og Banedanmark er i dialog om koordinering af de to projekter, bade i forhold til anleegsfasen og i forhold til
installationer og baneteknik.
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Skal der i arbejdet bruges naturressourcer, herunder sten, sand, granit eller lignede materialer?
©
O Nej

Hvilke naturressourcer vil der blive anvendt?

I anlegsfasen skal der anvendes materialer til @ndringer af den eksisterende jernbane og til opbygning af nye perroner og perronfaciliteter. Vand i anlaegsfasen anvendes primert til vanding

af skerver. Herudover anvendes materialer til elevatorer, rulletrapper, trapper aptering m.v.
Se opgerelse af ressourceforbrug i Bilag 7.

I driftsfasen vil der blive brugt vand og strem til almindeligt vedligehold og drift af perroner, belysning, hejttalere, elevatorer, rulletrapper m.m., svarende til forbruget ved andre togstationer.

Er der risici for ulykker i forbindelse med arbejdet (ex. anvendte materiale, teknologi eller arbejdsmetoder) ?
O Ja
© Ngj

Andet

Beskriv venligst

A. Spildevandsproduktion inkl. regnvand

Anlzgsfase

I forbindelse med anlagsarbejdet vil der vaere behov for mindre midlertidige grundvandssaenkninger i forbindelse med anlag af elevator- og rulletrappegruber. Der er i forbindelse et
langtidspumpeforseg udfort i omradet blevet udtaget en vandpreve, som ingen tegn viser pa miljefremmede stoffer og et lavt indhold af salt, dog er der relativt hgje verdier for naturligt
forekommende barium og arsen (hhv. 110 og 9,6 pg/l). Korttidskvalitetskravet for barium og arsen er hhv. 145 og 3,1 pg/l. For arsen er kvalitetskravet tilfojet bidraget fra den naturlige

baggrundskoncentration.

Miljekvalitetskravet for barium overskrides ikke, og det samme gealder for arsen, nar den opblandes og fortyndes med vandet i det nzerliggende omréade i recipienten, under antagelse af en 10
gange fortynding for kystnare vande. Derudover vil koncentrationerne i det oppumpede grundvand inden udledningen til @resund forventes at veere nedbragt via bundfeldning i

forsinkelsesbassin, H4. Det vurderes pa den baggrund, at der ikke vil vare en varig negativ effekt pd @resund, da udledningen kun sker i en begranset periode under anlaeg.

Der skal som udgangspunkt anseges om midlertidig udledningstilladelse inden udledning af grundvand til @resund hos Tarnby Kommune i medfer af § 28 stk. 1 i Miljebeskyttelsesloven. Det

forventes, at der vil blive stillet krav om rensningsgraden af en del af det oppumpede vand for udledning.

Driftsfase
Ved etableringen af Ny Kastrup Lufthavn Station vil det samlede befastede areal blive foraget, hvilket medferer en aget meengde overfladevand i forhold til de eksisterende forhold.

Overfladevandet vil fortsat blive ledt gennem forsinkelsesbassin, H4, inden udledning til @resund.

De nye perroner far i fremtiden en aflebskoefficient pa 1,0. De eksisterende arealer, der inddrages, bestér af eksisterende banearealer og banegrofter, som vurderes at have en aflobskoefficient
pé 0,6. Denne foregelse af aflobskoefficient ved at gé fra ubefastede til befaestede arealer vil i fremtiden forege meengden af overfladevand, der skal handteres fra arealet med 40 %.

Projektet medferer befaestning af op til 6.000 m?, ved anlaeg af to perroner pa hver maksimalt 500 m x 6 m. Nér beplantningen ryddes, og grofterne rorlegges, vil det bidrage til, at der skal
héndteres mere overfladevand i forhold til i dag. Med en arlig nedber pa 625 mm, vil det svare til, at der skal afledes 1.500 m? ekstra vand. Fremtidige klimaandringer vil oge dette bidrag.

Det samlede vand som i dag héndteres fra arealet, er vurderet ud fra oplandet (reduceret areal og arsnedberen for omradet, som i dag er 625 mm arligt). Ud af de ca. 115.000 m® vand som i

dag héndteres fra arealet, forventes projektet at bidrage til, at der skal handteres ca. 1-2 % mere vand gennem H4.

Den ogede afledning af vand som folge af at befaeste banearealer vurderes derfor at vaere begranset. Projektet vurderes ikke at medfore en hydraulisk belastning ved udledningspunktet i

Oresund. Det vurderes dermed, at der ikke er nogen pavirkning.

B. Pavirkning af vandleb, se eller havet

Etablering af Ny Kastrup Lufthavn Station vil ege mangden af overfladevand, som skal handteres fra arealet. Overfladevandet vil forsat blive ledt gennem forsinkelsesbassin, H4, inden
udledning til Gresund.

I anleegsfasen vil der vare behov for eventuel rensning af oppumpet grundvand, inden det udledes til recipient.
Vandkvaliteten af det udledte overfladevand fra projektomradet vurderes ikke at bidrage til at kravveerdien for udvalgte stoffer (Cu, Zn og Benz(a)pyren)) overskrides i @resund. Belastningen
med kvzlstof fra projektarealet vurderes at veere uzndret i forhold til eksisterende forhold, men forventes at blive reduceret inden udledning @resund ved implementering af

renseforanstaltninger baseret pa bedste tilgeengelige teknologi og anvendelse af bedste miljomassige praksis.

Pa den baggrund vurderes det, at projektet ikke vil medfere varig eller midlertidig forringelse af tilstanden i vandomréade 2.3 @resund eller hindre opfyldelsen af en fremtidig opfyldelse af
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miljomal.

Driftsfase

Elevator- og rulletrappegruber samt andre konstruktioner, der ligger under grundvandsspejlet, forventes udfert som teette opdriftssikrede konstruktioner. Sddanne konstruktioner vil derfor ikke
give anledning til eget bortledning af grundvand eller til aget seenkning af grundvandsspejlet i forhold til den nuvzarende situation. Projektet giver saledes ikke anledning til en oget
grundvandssankning i forhold til den eksisterende permanente grundvandssenkning i omradet.

C. Pavirkning af grundvandet, herunder behov for grundvandssankning

Anlegsfase

Grundvandspotentialet i det primare magasin i projektomradet ligger mellem ca. -4 og — 5,5 m DVR90. Overkant af sporene gennem projektomradet ligger i ca. -2,5 m DVR90, og
storstedelen af perronen forventes ikke funderet dybere end en meter under dette niveau. Udgravningen hertil kommer séledes ikke til at ga ned til grundvandsspejlet i det primaere magasin.
Lokalt vil der vare konstruktioner, som kraver, at der udgraves dybere. Det galder isar i forbindelse med gruber til elevatorer og rulletrapper og muligvis for kabelbrende. I sédanne tilfelde
kan det veere nedvendigt at trykaflaste i det primaere magasin helt lokalt omkring udgravningen. Grundvandss@nkningen til disse udgravninger ventes at vere ret kortvarige (fa uger op til 2
maneder) og have en relativ begranset ydelse (1-20 m*/t). En sadan begraenset grundvandssenkning vurderes ikke at ville pavirke omradets overordnede grundvandsniveau eller

stromningsretning i det primare magasin.

Der forventes heller ingen vasentlig mobilisering af miljefremmede stoffer fra de omkringliggende forurenede grunde, som ikke i forvejen er mobiliserede af s@nkningen omkring

banetracéet ved den eksisterende Kebenhavns Lufthavn Station.
Samlet vurderes det, at der kun forventes begransede og kortvarige, midlertidige grundvandssankninger i forbindelse med projektet, og disse vurderes ikke at fa betydning i forhold til risiko

for en uensket pavirkning af omgivelserne. I anlaegsfasen vil den pavirkning af grundvandsspejlet, som arbejdet medferer i omgivelserne, blive overvaget. Dette vil ske ved, at der installeres

pejleror i kalken, og at vandstanden i disse pejlerer registreres med automatisk udstyr.

D. Lugt og luftforurening

Projektet giver ikke anledning til lugtgener eller yderligere luftforurening i driftsfasen. Der kan vare en mindre lokal pavirkning af luftkvaliteten fra udledninger fra anlaegsmateriel og eget

tung trafik i anlaegsfasen.

E. §-3 beskyttet natur

Zndringer i det befaestede areal som folge af etableringen af Ny Kastrup Lufthavn Station vil medfere, at der ledes en oget maengde overfladevand til forsinkelsesbassin, H4.
Forsinkelsesbassinet er omfattet af § 3 beskyttelse, hvilket betyder, at der ikke mé @ndres i tilstanden af naturtypen.

Den ogede vandmaengde som ledes til forsinkelsesbassin, H4, forventes ikke at resultere i havet vandstand eller ogede fluktueringer, idet aflobet fortsat vil vare reguleret via en
pumpestation. Besigtigelsen af forsinkelsesbassinet viser, at omradet har en ringe naturkvalitet med fa egentlige so-tilknyttede arter og en brat overgang fra land til vand. Der blev ikke
konstaterede forekomst af padder ved besigtigelsen, og den isolerede placering i motorvejskvadranten og den ringe vandkvalitet bidrager til, at forsinkelsesbassinet ikke udger et vasentligt
levested for padder. Andringer i mangden og kvaliteten af det tilledte overfladevand vurderes ikke at medfere en vasentlig eendring i bassinets naturtilstand.

F. Beskyttede arter (Bilag IV, redlistede arter mv.)

Oplagsarealet nord for DSB Klargeringscenter Kastrup kan udgere et potentielt rasteomréde for grenbroget tudse. Hvis projektet medferer byggefaser med meget kersel og aktivitet pa arealet
i perioden april-juni, hvor tudserne bevager sig mest omkring, vil der blive opsat et midlertidigt paddehegn mellem oplagsarealet og det potentielle rasteomréde, for at undgé forstyrrelse af

gronbroget tudse. Det midlertidige paddehegn opstilles i henhold til Vejdirektoratets gaeldende "Vejledning for hegning langs veje".

Se placering af paddehegn i Bilag 10.

G. Pavirkning af skov, herunder fredskov

Projektet pavirker ikke skov.

H. Geldende bygge- og beskyttelseslinjer

Der er ingen bygge- og beskyttelseslinjer inden for projektomrédet.

L Anvendelsen af naboarealer

Projektet giver ikke anledning til begraensninger i anvendelsen af naboomrader.

J. Visuelle og landskabsmaessige forhold
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Projektomréadet bestar af eksisterende jernbanespor og lufthavnsomrade. Yderligere jernbaneanlag i form af perroner og transferforbindelser @ndrer saledes ikke ved det overordnede indtryk
af omréddet, som i forvejen udgeres af infrastrukturanlaeg og evrig bebyggelse i storre skala med et teknisk preeg. Den nye gangbro over spor 11 og 12 vil ikke veare synlig fra boligomradet
nord for motorvejen, da anlagget vil vere skjult af den eksisterende stejvold med beplantning langs med motorvejen, uanset om gangbroen placeres ost eller vest for metroen. Der vil saledes
ikke veere indbliksgener fra gangbroen til beboelse. Ved placering af gangbroen ost for metroen vil projektet heller ikke medfere indbliksgener for det n@rmeste hotel (Clarion Hotel), da

afstanden og rudernes reflekterende karakter forhindrer indsyn.

K. Trafikale forhold

Med indferelse af retningsdrift flyttes de togpassagerer, som ellers benytter Kebenhavns Lufthavn Station i retningen fra Sverige/lufthavnen mod Kebenhavn, til de nye perroner langs spor 11
og 12. De nye perroner genererer saledes ikke i sig selv flere togpassagerer, men vil for principforslag 3 medfere en oget fodgengertrafik mellem den eksisterende station og de nye perroner,
som fremadrettet vil udgere en samlet station. Retningsdrift medferer ligeledes for godstogstrafikken, at den del af godstogene, som kerer i retningen fra Kebenhavn mod Sverige, vil blive

flyttet fra spor 11 og 12 til spor 1 og 2 gennem den eksisterende Kebenhavns Lufthavn Station.

L. Planforhold
Projektet berorer folgende lokalplaner:

. Lokalplan 50, Stejzonen omkring Kastrup Lufthavn

Regulering af etablering af stojfolsom arealanvendelse.

. Lokalplan 100A, @stamagerbanen med tilherende stationer

Udlzg af Metroens trace og stationer samt udformning af forpladser, adgang m.m.

. KLK97, Lokalplan og kommuneplantilleeg for Kebenhavns Lufthavn i Kastrup

Udlzg og disponering af lufthavnsomradet.

. KLK98A, Lokalplan for del af nordafsnittet i Kebenhavns Lufthavn — Et omréde til hotelbyggeri

Supplerende lokalplan til KLK97 — praeciserer udformning og anvendelse til hotel (senere Clarion).

. KLK2009A, Lokalplan for del af nordafsnittet i Kebenhavns Lufthavn

Omfatter P7, noget af Metro transfer og Clarion Hotel. Muligger mindre udvidelse af hotellet og fastlegger fri- og opholdsarealer.

De fri- og opholdsarealer, som er udlagt i lokalplan KLK2009A kan blive pavirket ved valg af principforslag SA. Afhangigt af den konkrete udformning af koblingen mellem flowkorridor og
eksisterende bebyggelse (Terminal 3, metrobygning og parkeringshus), kan en mindre del af friarealet blive inddraget i terreen eller blive anvendt til understettelse af nye konstruktioner.
A/S Oresund har indledt en dialog med Téarnby Kommune med henblik pa at afklare eventuelt behov for udarbejdelse af ny lokalplan for projektet.

Se bilag 6: Oversigtskort inkl. lokalplaner

M. Arbejdsmilje
I forbindelse med planlegning af projektet vil der blive foretaget en screening af de valgte losninger og udferelsesmetoder, med henblik pa at klarlegge hvilke szrlige arbejdsmiljomaessige
forhold, der skal héndteres eller kraever en serlig opmarksomhed. Det forventes, at det primert drejer sig om montage og arbejder i naerheden af kereledninger og spor i drift samt arbejde teet

pa eksisterende baneskraninger og motorve;j.

Natur og fredning

Ligger omradet i et natura2000 omréde?

Se oversigt over natura2000 omrader. (Abner i nyt vindue)
D Ja
© Ngj

Hvor ligger de neermeste natura2000 omrade?

Se oversigt over natura2000 omrader. (Abner i nyt vindue)

Projektomradet ligger i naerheden af to Natura 2000-omrader. Ca. 4 km mod ost ligger omrade 142 Saltholm og omliggende hav og ca. 4,8 km mod syd/vest ligger omrade 143 Vestamager og
havet syd for.

Se projektets placering i forhold til Natura 2000-omrader i Bilag 11.

Beskriv hvilken type omréder, der er tale om?

Se oversigt over natura2000 omrader. (Abner i nyt vindue)

Natura 2000-omrade 142 ligger i @resund og omfatter gerne Saltholm og Peberholm. Det samlede areal er ca. 7.218 ha., hvoraf havomréadet udger ca. 75 %. Natura 2000-omréadet bestar af
Habitatomrade nr. H126 og Fuglebeskyttelsesomrdde F110. Natura 2000-omrade 143 omfatter Kalvebod Fzlled, havet syd for Amager og Kalveboderne mellem Amager og Sjalland.
Omradet har et areal pa 6.179 ha., hvoraf havomréadet udger ca. 65 %. Natura 2000-omrédet bestar af Habitatomrade nr. H127 og Fuglebeskyttelsesomrade nr. F111.

Da projektomradet ligger uden for de to Natura 2000-omrader, vil der hverken i anlagsfasen eller i driftsfasen veere en direkte pavirkning eller beslaglaeggelse af arealer i et Natura 2000-

omrade. Der vil siledes ikke ske odelaggelse af naturtyper eller levesteder for arter pa udpegningsgrundlaget for de to omrader.
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Projektomrédet er beliggende i et omrade, hvor der er eksisterende bebyggelse og infrastruktur. Bade i driftsfasen, og mens anlaegsfasen star p4, vil der vare trafik fra motorvej, veje og
jernbane samt flytrafik til og fra lufthavnen, som betyder, at der vil vaere stej, lys og bevagelse i et stort omrade uden om projektomradet. Projektets anlagsfase vil ikke give anledning til
yderligere forstyrrelse af ynglende og rastende fugle pa grund af lys, stej og bevagelse under anleg.

Projektets indforelse af retningsdrift muligger en fremtidig stigning i godstogstrafikken over @resund. Pa Peberholm passerer togene gennem den sydlige del af Natura 2000-omrade nr.142
Saltholm og omliggende hav. Den ogede togtrafik vurderes ikke at bidrage til, at udledningen af luftforurenende stoffer vil kunne pavirke Natura 2000-omraderne, da de ligger uden for
byomréader og har gode spredningsforhold. Stegjen fra banetrafikken pa @resundsforbindelsen forventes at stige lidt, men den eventuelt ogede stej vurderes ikke at have et veesentligt omfang,

der kan pévirke fugle og saler i omradet.

Samlet ses kan det derfor konkluderes, at der ikke vil ske vasentlig pavirkning af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omraderne og dermed heller ingen pavirkning af omradernes
integritet som folge af anlaeg og drift af Ny Kastrup Lufthavn Station. Der vurderes derfor ikke at vaere behov for yderligere vurderinger af potentielle pavirkninger i Natura 2000-omraderne.

Gelder der specielle fredningsbestemmelser for omradet?
O
& Nej

Har omradet en speciel arkaologisk, historisk eller kulturel betydning?
O
& Nej

Dokumentation

Kort med indtegnet projekt i mélestok 1:10.000 eller 1: 5.000 Tidsplan
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